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7 FuBgiangerverkehrskonzept

Wir sind alle FuBganger, denn jeder Weg beginnt und endet mit einem FulRweg.
Jeder Autofahrer ist ein FulRganger, sobald er sein Auto verlasst, jeder Radfahren-
de, der von seinem Fahrrad steigt. Bevor wir lernen ein Fahrzeug zu flhren, gehen
wir zu Ful®. Das ZufuRgehen ist die wichtigste Form der Mobilitat. Sie ist kostenlos,
verursacht keine Emissionen, bendtigt vergleichsweise wenig Flache und férdert
zudem die Gesundheit.

FuRganger beleben den stadtischen Raum und stellen den wesentlichen Bestand-
teil der stadtischen Mobilitat dar. Fulganger sind in der Mobilitatsplanung gleich-
wertig zu berlcksichtigen und nicht als Randerscheinung zu behandeln. Vor allem
vor dem Hintergrund einer alternden Bevdlkerung, wird der FulRgangerverkehr in
der Stadt Kaarst zukiinftig zunehmen. Altere Menschen sind namlich insgesamt
aktiver und haufiger zu Ful® oder mit dem Fahrrad unterwegs. Menschen in Fahr-
zeugen stellen keine Belebung 6ffentlicher RGume dar. Der Ful3ganger gehort als
gleichberechtigter Verkehrsteilnehmer in die Stadt, in die gleiche Ebene wie der
fahrende Verkehr.

7.1 Planungsgrundsatze
7.1.1 Raumbedarf
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Bild 7-1: Raumbedarf Fulganger

1 Forschungsgesellschaft fiir StralBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir
FuBgéngerverkehrsanlagen (EFA), 2002
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7.1.2 FuBgéanger in Bewegung

Der Bewegungsraum eines Fuligangers betragt 0,80 m. Fir das Begegnen sind
1,80 m erforderlich (einschlief3lich 0,20 m Abstand). Das Fuhren von Kindern,
Rollatoren und Kinderwagen, sowie die Nutzung von Rollstiihlen erfordern gréRe-
re Breiten. Zu Hausern (Grundstiicken) sind 0,20 m und zu Fahrbahnen sind
0,50 m Sicherheitsabstand erforderlich. Bordsteinabsenkungen, taktile und visu-
elle Elemente gehdéren zur Standardausstattung.

Es ist zu kurzfristig gedacht, den Standard von Gehwegen als nebensachlich zu
betrachten. Barrierefreie Planung ist fur:

e 10 % der Bevolkerung unentbehrlich,
e 30-40 % notwendig und
e fir ALLE komfortabel.?
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Bild 7-2: Breiten entsprechend den Empfehlungen fir Fuldigéngeranlagen
(FGSV,2002)

Nach den Richtlinien flr die Anlagen von StadtstraRen?® sind bei Neuplanungen in
Wohngebieten Gehwegbreiten von 2,20 m und an Verkehrsstrallen von 2,50 m
erforderlich. In der Praxis kommen diese Breiten insbesondere in alteren Wohnge-
bieten kaum vor. Die Gehwege sind schmal und teilweise durch ruhenden Verkehr
belegt. Das Fihren von Kindern, Rollatoren und Kinderwagen, sowie die Nutzung
von Rollstihlen ist ohne Begegnungsfall bei einer Breite von 1,50 m maoglich.

2 DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen Teil 3: Offentlicher Verkehrs-
und Freiraum

3 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fiir die
Anlagen von Stadtstralle (RASt), 2006
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Eine Begegnung zweier Personen ist im Normalfall auch mit einer Gehwegbreite
von 1,80 m mdglich. Beengt, aber mdglich ist auch das Begegnen einer Person mit
einem Kinderwagen oder Rollator, allerdings verbunden mit einem kurzen Halt.
Gehwegbreiten sind daher, dort wo es baulich méglich ist, grundsatzlich regelkon-
form (mindestens 1,50 m) herzustellen. In starker frequentierten Bereichen ist ein
Mindestmalf} von 1,80 m anzusetzen.

7.1.3 Uberquerungsanlagen fiir FuBganger

Uberquerungsanlagen erleichtern dem FuBverkehr das Queren von Fahrbahnen.
Sie kommen bei plangleichen Knotenpunkten wie Kreuzungen, Einmindungen
oder Kreisverkehren und auch im Verlauf einer StralRe zum Einsatz. Die Anord-
nung von Uberquerungsanlagen richtet sich nach den Kriterien der Richtlinien fiir
die Anlagen von Stadtstraken®. Die Wahl der geeigneten Querungshilfe und Fiih-
rungsform sind abhangig von:

e den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs,

e der Kfz-Verkehrsmenge,

e der Bedeutung der Querungshilfe fur den Fullverkehr,

e und den stadtebaulichen Randbedingungen

Mit Hilfe eines Monogramms kann die einzusetzende Querungshilfe entspre-
chend den aufgezahlten EingangsgréRen abgeleitet werden (siehe Bild 7-3).
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Mit Spitzenstundenbelastung einer Fahririchtung: Keine weitere Malinahme Bild 7-3: Einsatzbe-
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4 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fiir die
Anlagen von Stadtstrallen (RASt), 2006
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Eine Querungshilfe kann auch bei niedrigen Belastungen und Geschwindigkeiten
zweckmaRig sein, wenn regelmaflig mit besonders schutzbedirftigen Ful3gan-
gergruppen (Kinder, mobilitatseingeschrankte Personen) zu rechnen ist. Auch an
den Bushaltestellen kann von den Einsatzgrenzen abgewichen werden. Im Fol-
genden werden die einzelnen Uberquerungsanlagen vorgestellt.

e Mittelinseln

Mittelinseln trennen die gegenlaufigen Verkehrsstrome und ermdglichen Ful3-
gangern einen Halt. Die Fahrbahn wird in zwei Etappen Uberquert. Mittelinseln
kénnen als Einzelelement sowie in Kombination mit vorgezogenen Seitenrau-
men, Aufpflasterungen, Fuligangeriberwegen oder Lichtsignalanlagen einge-
setzt werden. Um eine hohe Akzeptanz zu erreichen, sind Mittelinseln moglichst
in direkter Verbindung der haufigsten Querungslinien des FulRgangerverkehrs
anzuordnen. Bei flachenhaftem Querungsbedarf, wie er zum Beispiel in Stadt-
stralen mit beidseitigen Geschéftsnutzungen auftritt, kann der linienhafte Einsatz
von Mittelstreifen sinnvoll sein.

- An Mittelinseln sind FuRganger un-
tergeordnet.

- Breite der Insel: 2,5-3,0 m
(Mindestmal} 2,0 m).

- Breite des Wartebereichs:
mindestens 4 m breit.

- Breite der Richtungsfahrbahnen:
3,25 - 3,75 m.

- Sichtbeziehungen auf den Wartebe-
reich mussen gewahrleisten werden.

Bild 7-4: Mittelinsel

FuBgingeriiberweg (FGU)

FuBganger haben beim Uberqueren einer Fahrbahn an FuBgéngeriiberwegen
gegenuber dem Kfz-Verkehr Vorrang. Auf beiden Seiten des FuRgangeriiberwe-
ges mussen Gehwege vorhanden sein. Der Wartebereich des Ful3gangeruber-
weges muss frihzeitig erkennbar sein. Fulgangeriuberwege durfen nicht in Tem-
po 30-Zonen angelegt werden. Erlaubt sind Fulgangertiberwege nur

- innerorts auf beleuchteten Stralien
mit maximal einem Fahrstreifen je
Fahrtrichtung,

- bei mindestens 50 querenden Ful3-
gangern pro Spitzenstunde,

- bei mindestens 200 Kfz in der glei-
chen Stunde und

- einer maximalen Hoéchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h.

- Sichtfelder sind freizuhalten.

Bild 7-5: FuRgangeriberweg
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e FuBgangerlichtsignalanlage

FuBgangerlichtsignalanlagen dienen bei hohen Kfz-Verkehrsmengen, hohen
Fahrgeschwindigkeiten und mehrstreifigen Fahrbahnen dazu, den querenden
FuBverkehr zu schiitzen. Sie finden dort den Einsatz, wo der querende Fuliver-
kehr geblindelt werden kann.

- Breite FuBgangerfurten: 4,0 m
(mindestens 3,0 m, maximal 12,0 m)

- Die FuBgangerfurt ist mdglichst
rechtwinklig zur Fahrbahn anzuord-
nen.

- Die Warteflachen fur FuRganger
sind ausreichend grol zu bemes-
sen. (2 Personen je m?)

- Sichtfelder missen freigehalten
werden.

Bild 7-6: FuRgangerlichtsignalanlage

7.2 Zielsetzung FuBwegenetz

Die Stadt Kaarst hat bereits zum Analysezeitpunkt ein engmaschiges Fullwege-
netz. Die Entwicklung des FulRverkehrsnetzes 2035 besteht vor allem in der Qua-
lifizierung des heutigen dichten FuBwegenetzes, denn fir den Fullverkehr stellt
ein zusammenhangendes und lickenloses FuBwegenetz die Grundlage dar.

Die Gehbeziehungen von Fulgangern sind in der Regel nicht achsenbezogen
wie beim Rad- und Kfz-Verkehr. Eine Blindelung von Fufligangern gibt es nur
Uber kurze Distanzen oder an bestimmten Orten mit hoher Publikumsfrequenz.
Im Vergleich zum Rad- oder Kfz-Verkehr wirken sich Umwege durch Licken im
Wegenetz oder Barrieren gravierend aus, insbesondere flir mobilitatseinge-
schrankte Personen. Somit gilt es, vorhandene Licken oder Barrieren im beste-
henden Wegenetz, vor allem in den Nahversorgungsbereichen zu schlief3en.

Fir das FuRwegenetz in Kaarst sind folgende Zielsetzungen definiert:

e Abbau von Barrieren, um den Stadtraum auch fur Menschen mit einge-
schrankter Mobilitat begehbar und erlebbar zu machen.

e StralRenraume als Aufenthaltsrdume begreifen (Sitzgelegenheiten, Erho-
lungsbereiche, Spielraume).

e Alle wichtigen infrastrukturellen Ziele und Versorgungsstrukturen missen zu
Ful barrierefrei erreichbar sein (direkte und effiziente Wege, Verkehrssi-
cherheit, Orientierung).

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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7.3 Abbau von Konflikten

Im FuBRwegenetz der Stadt Kaarst sind vorhandene Konflikte abzubauen, sodass
ein lUckenloses und barrierefreies Wegenetz entsteht. Um dies zu erreichen, sind
verschiedene MalRnahmen im FulBwegenetz der Stadt Kaarst notwendig. Aus der
Mangelanalyse (siehe Kapitel 4.5) ergeben sich oft kleinteilige Mallnahmen, wie
die Anordnung von Mittelinseln als Querungshilfen, die Absenkung von Bordstei-
nen sowie die Verbreiterung von Gehwegbereichen (siehe Kapitel 2.5 Bild 2-10).
Eine Vielzahl dieser Malnahmen werden in dem nachfolgenden Kapitel 8 im
Radverkehr detaillierter dargestellt, da zum Beispiel Querungshilfen nicht nur
dem Fuligangerverkehr, sondern auch dem Radverkehr dienen.

Starkung des FuBgangerraums

Die Qualitat eines FuRwegenetzes hangt stark von der Anzahl, Lage und Art von
Uberquerungsmoglichkeiten fiir die FuBganger ab. FuRganger sind umwegem-
pfindlich, dies zeigen Trampelpfade und ein wildes Queren von Verkehrsstralen
aulerhalb von gesicherten Querungsanlagen. Deshalb sollten mdglichst kurze
Wegeverbindungen zwischen wichtigen Zielen und Quellen des FulRgangerver-
kehrs bestehen. Besonders an Hauptverkehrsstralen sind ausreichend gesicher-
te Uberquerungsstellen zu schaffen. Die Einrichtung von Querungsanlagen be-
seitigt Lucken im Netz, dient der Sicherheit von Fuldgangern und reduziert die
Trennwirkung von Hauptverkehrsstralten. Die Planung von Querungsanlagen
sollte nicht nur auf die aktuelle Nachfrage ausgerichtet sein, sondern auch eine
Angebotsplanung darstellen.

Es wird empfohlen in der Stadt Kaarst zuséatzliche Querungshilfen einzurichten:

e An stark befahrenen HauptverkehrsstraBen: Antoniusstrale (K 4), Neus-
ser StralRe (L 44), Neersener Stralle (L 390), Maubisstralte, Wattmannstralte
(K4).

e An Ortseingdngen: HauptstralRe (K 34), Kleinenbroicher Stral’e (K 4),
Schiefbahner Strale (K 34), Rottes, Vom-Stein-Stralle (K 37), Osterather
Stralde (L 154).

e Zum Schutz von schwachen Verkehrsteilnehmern: Heinrich-Hertz-
StralRe, Robert-Koch-Strale, Jahnstralle, Giemesstrale.

e Zur Starkung von Griinachsen: Friedensstral’e, Kleinenbroicher Stralie.

FuBganger sind die schwachsten Verkehrsteilnehmer und ziehen deshalb einen
eigenen Verkehrsraum vor. Daher sollten Gehwege so breit sein, dass sich Ful3-
ganger komfortabel fortbewegen kénnen. Im Stadtgebiet von Kaarst sollten alle
VerkehrsstralRen die erforderlichen Mindestgehwegbreiten von 2,50 m in Neu-
baugebieten und von 1,80 m in Bestandsgebieten flachendeckend gewahrleisten.
Auch dort, wo der StralRenraum die notwendige Breite nicht hat und Flachener-
werb durch die Stadt Kaarst nicht mdglich ist und die Fahrbahnbreite aus ver-
kehrlichen Grinden (z.B. Busverkehr, Begegnungsfalle...) nicht verschmalert

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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werden kann, ist die Mindestbreite fir FuRganger sicherzustellen. Mindestens
einseitig ist eine Gehwegbreite von 1,80 m (in Ausnahmefallen von 1,50 m) zu
schaffen.

In den folgenden Stralkenraumen sind die erforderlichen Gehwegbreiten vor-
dringlich sicherzustellen:
e Alte Heerstralle,

e Am Bisgeshof,

e Am Dreieck,

e Antoniusstralle,

e Broicherdorfstrale,
e Bulttgener Stralle,

e FErftstralle,

e Hasselstralie,

e Hinterfeld,

e Jahnstralle,

e Klausenerstralle,

e Konigstralle,

e Lange Hecke,

e Martinusstralle,

e Maubisstralle,

e Mittelstralde,

e Mduhlenstralle,

e Oderlandstralie,

e Robert-Koch-Stralie,
e Rosenstrale,

e Rottes,

e Scharnhorststralle,
e  Stuckerweg und

e Von-Galen-Stral3e.

Die Auflistung beinhaltet wichtige Hauptverkehrsstraf3en flir den Fu3gangerver-
kehr und Stral3en, die auf den Schulwegen von Schiilern liegen. Die Auflistung ist
nicht abschlieRend. Es gibt weitere Stralien, die ebenfalls ein wertvolles Augen-
merk erhalten mussen. Im Folgenden werden beispielhaft Abschnitte zur Star-
kung des FulRgangerverkehrs detailliert beschrieben. Eine Detaillierung samtli-
cher Umbaunotwendigkeiten im FuBwegenetz mit Flachennachweisen kann in-
nerhalb der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes nicht geleistet werden.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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Lange Hecke - Querschnitt
Bestand:

Beidseitig schmale Gehwege < 1,0 m

Nutzung: Wohnen
Parken: Fahrbahn, Bucht

Verkehrsstarken:
1.200 — 2.500 Kfz/24h

Geschwindigkeit: 50 km/h
FuRganger: mafig
Radfahrer: viel

Fahrbahn: 6,6 m

Bild 7-7: Lange Hecke

Planung:
e Einrichtung einer Tempo 30-Zone mit Vorfahrtsregelung (Zeichen 301 StVO).

¢ Eine Mindestfahrbahnbreite von 6 m ist erforderlich, um den Begegnungsfall
Bus / Bus bei geringen Geschwindigkeiten zu gewahrleisten. Der noérdliche
Gehweg ist aufgrund der Baumallee gar nicht bzw. nur eingeschrankt nutz-
bar. Eine Verschmalerung der Fahrbahn auf 6 m erweitert den sidlichen
Gehweg auf eine Breite von 1,6 m. Weiterhin kann mit einer Rinne oder ei-
nem abgesenkten Bord der Stralienraum barrierefrei gestaltet werden.

Planung

Bild 7-8: Querschnitt — Lange Hecke

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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ScharnhorststraBBe - Querschnitt
Bestand:

Einseitiger schmaler Gehweg = 1,30 m

Nutzung: Wohnen, Friedhof,
Einzelhandel (Netto)

Parken: Fahrbahn

Verkehrsstarken:
200 - 300 Kfz/Tag

Geschwindigkeit: 30 km/h
Fullganger: mafig
Radfahrer: mafig
Fahrbahn: 7 m Bild 7-9: Scharnhorststralle

Planung:

e Die Scharnhorststralle stellt in Zukunft sowohl fiir den FuRverkehr als auch
fur den Radverkehr die Hauptzuwegung zur Gesamtschule Buttgen dar.

e Um den Fahrradverkehr zu starken, wird die Einrichtung einer Fahrradstralle
empfohlen. Der Bewohner-Kfz-Verkehr ist freizugeben.

e Im sudlichen Abschnitt der Scharnhorststralle ist das Parken auf der Fahr-
bahn zu Gunsten der Fullganger zu unterbinden. Der Gehweg ist in diesem
Bereich zu verbreitern (siehe Bild 7-10). Dies betrifft etwa 13 Parkmoglich-
keiten am Fahrbahnrand.

Planung

Bild 7-10: Querschnitt — Scharnhorststrafe

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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ErftstraBe - Querschnitt
Bestand:

Beidseitige schmale Gehwege = 1,20 m

Nutzung: Wohnen, Schulweg,
Feuerwehr

Parken: Parkbucht

Verkehrsstarken:
2.900 - 3.900 Kfz/Tag

Geschwindigkeit: 50 km/h

FuRgéanger: viel

Radfahrer: viel : §
Fahrbahn: 8,00 m Bild 7-11: ErftstralRe

Planung:

e Die Konflikte mit den FulRgangern auf dem Gehweg sind zu lésen. Entlang
der ErftstralRe ist der Radverkehr auf der Fahrbahn zu flihren. Der Gehweg
ist ausschlieBlich fir den FuRgéangerverkehr zur Verfligung zu stelle.

e Empfohlen wird, fir den Radverkehr Schutzstreifen auf der Fahrbahn der
Erftstral’e zu markieren (siehe Bild 7-12).

Planung

Bild 7-12: Querschnitt — Erftstralle

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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Am Bisgeshof - Querschnitt
Bestand:

Beidseitige schmale Gehwege < 1,0 m

Nutzung: Wohnen, Schulweg,
mindet in einer Gewerbestralle

Parken: Fahrbahnrand
Verkehrsstarken: 4.500 Kfz/Tag
Geschwindigkeit: 30 km/h
FuRganger: mafig

Radfahrer: mafig

Fahrbahn: 5,50 m

Bild 7-13: Am Bisgeshof

Planung:

e Die Einrichtung einer Einbahnstralle mit Parken am Fahrbahnrand ver-
schmalert die Fahrbahn auf 5,0 m und erweitert den nérdlichen Gehweg auf
eine Breite von 1,55 m (siehe Bild 7-14).

e Alternativ ist Flachenerwerb notwendig, um den Zwei-Richtungsverkehr zu
erhalten.

Planung

Bild 7-14: Querschnitt — Am Bisgeshof

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung
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WattmannstraBe (K 4)

Bestand:

Nutzung: Wohnen, Schulweg,
Einkaufen

Parken: Fahrbahnrand
Verkehrsstarken: 8.800 Kfz/Tag
Geschwindigkeit: 50 km/h
FuRganger: mafig

Radfahrer: mafig

Fahrbahn: 7,0 m

Bild 7-15: Wattmannstrale

Die Ortsmitte von Vorst hat sich entlang der Hauptverkehrsstralle Wattmannstra-
Re (K 4) gebildet. Insbesondere am St.-Eustachius-Platz besteht ein zentraler
Bereich mit Geschaften, Gastronomie und Dienstleistern. Zukiinftig wird dieses
Angebot durch eine Kindertagesstatte und ein Jugendzentrum erganzt. Zur Que-
rung der Wattmannstral3e steht flir den FuRgangerverkehr nur ein Ful3ganger-
Uberweg auf Hohe der Schulstral’e zur Verfuigung.

Von den Burgern der Stadt Kaarst wird eine Gefahrdung der querenden FuRgan-
ger an der Wattmannstralle wahrgenommen. Sie bildet die Hauptzufahrtsstrale
fir den Kfz-Verkehr sowie die durchlaufende Hauptachse in Nord-Sid-Richtung
fir den FulR- und Radverkehr.

Aufgrund des bestehenden schmalen Verkehrsraum in der WattmannstralRe ist
die Einrichtung einer Querungshilfe in Form einer Mittelinsel nur im Bereich der
Edith-Stein-Stral3e zu Lasten des ruhenden Verkehrs mdglich.

u:.";.

o

Grundkarw © GeogaSISdaten NRPWh ' y Y A y S
Bild 7-16: Planung Einrichtung einer Querungshllfe in der WattmannstraBe
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7.4 Barrierefreiheit

Eine Grundvoraussetzung flr die Teilnahme am gesellschaftlichen Leben ist die
Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum. Sie kommt nicht nur Menschen mit Behin-
derung zugute, sondern auch Senioren, Kindern, Eltern mit Kinderwagen und
Menschen, die nur vortibergehend in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind.

Die Barrierefreiheit ist erreicht, wenn in allen Bereichen das Zwei-Sinne-Prinzip
und das Fuf-Rad-Prinzip eingehalten werden. Fallt bei einer Person ein Sinn
aus, muss diese die Mdglichkeit haben, mittels eines anderen Sinnes weiterhin
mobil zu sein. Das heildt, es sind kontrastreiche, optische, akustische und taktile
Erfassbarkeit notwendig, um eine Stadt fir alle zuganglich zu gestalten. Zudem
sind alle Bereiche, die zu Ful} erreichbar sind, so zu gestalten, dass sie auch
rollend ohne fremde Hilfe erreichbar sind.

Personen mit Rollatoren oder Rollstuhlfahrer kénnen ebenerdige Furten selbst-
standig befahren. Abgesenkte Bordsteine kommen aber auch beispielsweise fur
Personen mit Kinderwagen zugute. Fir Rollstuhlfahrer sind Querneigungen der
Gehbereiche von deutlich Uber 2 % und Langsneigungen von uber 6 % zu ver-
meiden. Wartebereiche und Aufstellflachen an Uberquerungsanlagen sind aus-
reichend zu dimensionieren, so dass auch Rollstuhlfahrern mit Begleitperson
genugend Platz zur Verfigung steht. Bei der Bordsteinkante ist ein System erfor-
derlich, das sowohl den Bediirfnissen von Sehbehinderten als auch Rollstuhlfah-
rern gerecht wird. Signalisierte Knotenpunkte sind zusatzlich mit akustischen
Freigabesignalen und taktilen Signalen auszustatten. Die Haltestellen des OPNV
sind entsprechend mit taktilen Bodenelementen zu versehen. Unabdingbar ist
eine einheitliche Gestaltung der Bodenelemente im gesamten Stadtgebiet.

Das bestehende FuBwegenetz der Stadt Kaarst ist hinsichtlich vorhandener Bar-
rieren und Hindernisse zu Uberprifen und entsprechend der DIN 18040-3° und
den Hinweisen flr barrierefrei Verkehrsanlagen® auszugestalten. Die Stadtver-
waltung Kaarst setzt diese Anspriiche sukzessive um.

Sitzbanke als Ruhepunkte

Fur mobilitatseingeschrankte Personen lassen die Kondition und Beweglichkeit
zwischenzeitlich nach, sodass Ruhe- und Sitzplatze im 6ffentlichen Raum erfor-
derlich sind. Banke sollen Bewohnern und Besuchern den Aufenthalt in der Stadt
so angenehm wie mdglich machen. Genauso wichtig wie Komfort und Design
einer Bank ist auch der Ort, an dem sie steht. Daher ist es wichtig, Banke gezielt
auf den Hauptrouten, wo Seniorinnen und Senioren unterwegs sind, zu platzie-
ren. Ein entsprechendes Sitzbankkonzept ist zu erarbeiten.

DIN 18040-3 Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen Teil 3: Offentlicher Verkehrs-
und Freiraum

6 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Hinweise fiir barrierefrei
Verkehrsanlagen, 2011
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7.5 Gestaltung der Neuen Mitte Kaarst nach dem shared space - Prinzip

Zum besseren Verstandnis ist es erforderlich, die allgemeinen Verkehrsregelun-
gen, die einem ,shared space” (= geteilter Raum) zugrunde liegen kénnen, zu
definieren:

Verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325 StVO)

o Es Uberwiegt die Aufenthaltsfunktion
und Fahrzeugverkehr spielt eine unter-
geordnete Rolle.

e Alle Fahrzeuge auch Fahrrader dirfen
nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren.

e An Kreuzungen und Einmindungen gilt
srechts vor links®.

o FuRganger dirfen die gesamte Flache nutzen und Kinderspiel ist auf der
ganzen Flache erlaubt.

e Parken ist nur auf den gekennzeichneten Flachen erlaubt (kein Bewohner-
parken, keine Parkraumbewirtschaftung).

e Halten ist Gberall zum Ein- und Aussteigen und zum Be- und Entladen er-
laubt.

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Zeichen 274.1-41)
e Ausschlie8lich Geschwindigkeitsbegren-
zung fur den Fahrzeugverkehr.

o  Ohne zusatzliche Regelung ist Parken am
StralRenrand erlaubt.

e Trennung von Fahrbahn fir Fahrzeuge und
seitlichen Gehwegen fur FuRganger.

e Fulganger dirfen die Fahrbahn nur zum

Queren betreten und sind wartepflichtig. Z 0 N E

e Radfahrer werden im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt und missen ebenfalls die angeordnete Héchstgeschwin-
digkeit einhalten.

Shared space - Gedanke

Bei der Planung und Gestaltung von zentralen Orten in der Stadt, die gleichzeitig
auch dem Aufenthalt dienen, muss der Mensch im Mittelpunkt stehen und nicht
der Kfz-Verkehr. Zur Verbesserung der Gestaltungs- und Verweilqualitat ist die
Umgestaltung von StraRenabschnitten nach dem shared space - Prinzip mdglich.
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Beim shared space wird durch einen Verzicht auf Beschilderung ein verantwor-
tungsvolles Miteinander aller Verkehrsteilnehmer angestrebt (§1 StVO). Dies
dient der Verkehrsberuhigung, die auf der Gleichberechtigung aller Verkehrsteil-
nehmer beruht. In den Hinweisen der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und
Verkehrswesen sind die Einsatzbedingungen von shared space genannt:

e Shared space funktioniert nicht nur bei schwachbefahrenden Wohnstralten
(= verkehrsberuhigte Bereiche). Die Erfahrungen zeigen, dass ein vertragli-
ches Miteinander der Verkehrsarten bei entsprechenden Strallenraumgestal-
tung auch bis tber 10.000 Kfz/24h mdglich ist. Allerdings handelt es sich
dann in der Regel nicht um ,Spielstralen®, sondern um ,verkehrsberuhigte
Geschaftsbereiche” und um Strallen mit linienhafter Verkehrsberuhigung®,
in denen eine ,weiche Trennung“ der Verkehrsarten bei langsamen Fahrge-
schwindigkeiten des Kfz-Verkehrs wirken soll.

e Ein signifikantes Aufkommen an Ful3gdngern und Radfahrern muss vorhan-
den sein. Wichtig ist ein hoher Uberquerungsbedarf von FuRgangern und
Radfahrern. Dieser ist meistens gegeben, wenn sich beidseitig des Strallen-
raums wichtige Quellen und Ziele fir den FuRganger und Radfahrer befin-
den.

o Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei maximal 20 km/h.

e Der shared space soll eine maximale Lange von 500 m nicht Gberschreiten,
da in diesem Abschnitt eine besondere Aufmerksamkeit der Nutzer erforder-
lich ist.

o Auf das Parken ist aufgrund der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrs-
teilnehmern weitgehend zu verzichten.

IEHK Innenstadt Kaarst

Fir die Innenstadt von Kaarst wurde im Jahr 2017 ein Integriertes Entwicklungs-
und Handlungskonzept (IEHK) vom Rat der Stadt Kaarst beschlossen” mit dem
Ziel, die Attraktivitat der gesamten Innenstadt von Kaarst sowohl flir den Handel
aber auch firs Wohnen zu steigern.

Das Integrierte Entwicklungs- und Handlungskonzept wurde unter intensiver Be-
teiligung der Blrgerschaft erarbeitet. Dabei wurden unter anderem auch die As-
pekte der Mobilitdt und des Verkehrs behandelt. Als ein wesentliches Problem fiir
die Innenstadt von Kaarst wurden unter anderem die hochfrequentierten Haupt-
verkehrsstralen erkannt. Vielfaltige gestalterische und funktionale Mangel wur-
den in der Innenstadt von Kaarst erkannt, insbesondere dort, wo der ruhende
Kfz-Verkehr wertvolle Platzraume (z.B. Altes Rathaus / St. Martinus, Maubishof)
in Anspruch nimmt und der flieRende Verkehr eine Barrierewirkung entfaltet (z.B.
Alte Heerstral®e und Neumarkt aber auch Maubisstral’e im Geschaftsbereich).

7 plan-lokal GbR: Integriertes Entwicklungs- und Handlungskonzept (IEHK) Fiir die

Innenstadt von Kaarst, 2017

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitatskonzept fir die Stadt Kaarst - FuRgangerverkehrskonzept 7-16

Der im Jahre 2021 durchgefiihrte Ideenwettbewerb ,Kaarst Zukunft Innenstadt"
zur Weiterentwicklung der Neuen Mitte Kaarst hatte unter anderem eine Harmo-
nisierung der Kfz- und FulRgangerverkehre und die Entwicklung attraktiver Ful3-
wegebeziehungen zum Ziel. Im Siegerentwurf des Wettbewerbs werden die Alte
Heerstralle, der Neumarkt und die bestehende Parkplatzflache Am Maubishof
zum shared space. Diese Regelung soll die Innenstadt beruhigen, ohne ihre ver-
kehrliche Anbindung einzuschranken. Die ErschlieBung des Einzelhandels, der
Lieferverkehr, der Busverkehr und der Radverkehr sind sichergestellt. Die Ful3-
laufigkeit des Freiraums und die Aufenthaltsqualitdten werden stark geférdert und
FuBganger und Radfahrer werden zu den wichtigsten Verkehrsteilnehmern. Da-
bei wird der ruhende Verkehr im Strallenraum und im Freiraum reduziert und in
Randbereiche verlagert.

Das integrierte multimodale Mobilitatskonzept hat diese Malinahmen berticksich-
tigt. Zusatzlich wird fur die Maubisstrafle im Abschnitt zwischen der Stralle Am
Dreieck und dem Knotenpunkt Erftstrale / Girmes-Kreuz-Stral’e die Umgestal-
tung zu einem shared space empfohlen. Die gestalterische und verkehrsrechtli-
che Umsetzung wird innerhalb des IEHK 2.0 fir die Kaarster Stadtmitte gepruft,
das im Jahr 2022 ebenfalls erarbeitet wird. Wahrend fir die Ostliche Alte Heer-
strae (ab Am Dreieck) und den Bereich Neumarkt / Am Maubishof ein verkehrs-
beruhigter Bereich zur Gewahrleistung einer Gleichberichtigung der Verkehrsar-
ten zielfihrend ist, werden fir die MaubisstralRe alternativ ein verkehrsberuhigter
Bereich und ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich, mdglicherweise mit einer
Aufhebung des Kreisverkehrs, gepruft.
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Bild 7-17: Siegerentwurf zum Innenstadtentwurf (de zwarte hond, urbanegestalt)
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7.6 FuBwege mit besonderen Aufenthaltsfunktionen

Nicht nur in der Neuen Mitte Kaarst, sondern auch in anderen zentralen Berei-
chen gilt der Anspruch, dem Fuldgangerverkehr bestimmte Aufenthaltsqualitaten
zuzuweisen. Eine Besonderheit bilden dabei in Kaarst die Griinzlige, die die Ort-
steile gliedern, Wege abseits der Stralten anbieten und dabei Naherholungsfunk-
tionen (z.B. flr den Feierabend) haben. Eine besondere Beachtung miissen auch
die Wege der Kinder finden, die werktaglich von und zur Schule fuhren.

7.6.1 Stadtische Griinziige

Die Stadt Kaarst besitzt abseits der Verkehrsstralen in den Ortsteilen Kaarst,
Vorst und Blttgen attraktive Gruinziige. Die Grunzlge sind mit unterschiedlichen
Breiten gestaltet und nehmen sowohl eine Verbindungsfunktion als auch eine
Erholungsfunktion wahr. Die Griinzige werden in erster Linie von Fulligangern
genutzt aber auch fur Freizeitradler bieten sie eine Alternative zu den Verkehrs-
stra3en.

Die sogenannte ,Griine Achse” ist in der Kaarster Mitte ein zentrales Element.
Sie verbindet den Kaarster Siden mit dem Kaarster Norden. Die ,Grine Achse*
stellt eine wichtige innerstatische Fullwegeverbindung fir die Nord-Sud-
Durchquerung der Kaarster Innenstadt dar. Sie verbindet den Nordkanal und den
Haltepunkt ,Kaarst-Mitte / Holzbuttgen“ mit dem Stadtpark, dem Rathaus, dem
Stadtzentrum, fiihrt an der katholischen Kirchen St. Martinus, am Alten Rathaus
und an der Pfarrkirche im alten Dorf vorbei zum Friedhof und geht dort in den
Grlinzug sudlich der Bundesautobahn A 52 Uber. In Zukunft soll die ,,Griine Ach-
se“ vom Haltepunkt IKEA-Kaarst Uber Holzbittgen Ost - Commerhof - Kaarster
Kreuz bis in die Ortsmitte von Buttgen ausgebaut werden. Im IEHK 2.0 steht die
Starkung dieser Achse im Fokus.

Der Kaarster Ortsteil Vorst wird von mehreren Griinziigen in West-Ost Richtung
umsaumt. Diese sollen kunftig deutlich aufgewertet und erweitert werden. In
Buttgen bildet der Griinzug sudlich der Bahn einen Halbring, der vor allem fir die
Grundschler einen attraktiven Schulweg darstellt.

Bei der Entwicklung neuer Wohn- und Gewerbegebiete ist auf die Herstellung
von Grlinzugen, die auch der Aufenthaltsqualitat (z.B. in der Mittagspause) die-
nen zu achten. An querenden VerkehrsstraRen sind die Uberwege iber die
Fahrbahn zu sichern.

Im Radverkehrskonzept (siehe Kapitel 8) werden Malinahmen aufgezeigt, die
bei querenden Hauptverkehrsstral’e Querungshilfen fir Radfahrer und fir Ful3-
ganger bieten. Da diese MalRnahmen zeitlich vor dem Ful3gangerkonzept erar-
beitet worden sind, werden sie an dieser Stelle nicht aufgelistet. Das Handlungs-
konzept berlcksichtigt diese MalRnahmen.
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7.6.2 Kampagne ,,Mehr Freiraum fiir Kinder. Ein Gewinn fir alle!“

Die Landeskampagne ,Mehr Freiraum fur Kinder. Ein Gewinn fur alle” ist eine
Initiative des Arbeitskreises Verkehrssicherheit beim Ministerium fir Bauen,
Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr (MBWSV) des Landes NRW und wurde
im September 2014 ins Leben gerufen.

Die Kampagne sieht vor, dass auf kommunaler Ebene die Rahmenbedingungen
flr eine sichere und eigenstéandige Mobilitdt von Kindern geschaffen und freies
Kinderspiel im Straenraum ermdglicht werden. Um dies zu erreichen, sollen
Kinderinteressen und die Nutzungsanspriiche von Kindern im Stralenraum
sichtbar gemacht werden. Die Kampagne fasst demnach nicht nur das Kinder-
spiel ins Auge, sondern will die allgemeine Verkehrssicherheit fir Kinder im Stra-
Renraum erhéhen, um den Kindern dabei zu helfen, ihre Wege (zum Beispiel zur
Schule) eigenstandig zurticklegen zu kénnen. Hierdurch werden mehrere positive
Effekte erwartet:

o Erhéhung der Selbststandigkeit von Kindern im Verkehr,

o Verbesserung der Orientierungsfahigkeit und Sozialkompetenz von Kindern,
e Fodrderung des Spielens und Bewegens auf3erhalb geschlossener Rdume,

e Schaffung von kindgerechten Strallenraumen,

e Reduktion von Kfz-Fahrten im Hol- und Bringverkehr.

Die Kampagne zeigt in Infobroschiren, Vortragen und Workshops Ideen und
mdgliche Malnahmen, die sich in anderen Stadten bereits bewahrt haben auf,
um die oben genannten Ziele erreichen zu kénnen. Beispiele hierflr sind:

e Verkehrsberuhigte Bereiche beleben,

e Hauptverkehrsstralien umgestalten,

e SpielstralBe auf Zeit einrichten (z.B. nur an Wochenenden),

e Spielgerate in StraRenraumen (z.B. auf Schulwegen) aufstellen.

Entscheidend flr den Erfolg ist die Abstimmung der MalRnahmen mit den An-
wohnern und insbesondere auch mit der Zielgruppe - den Kindern. Weiterhin wird
darauf verwiesen, dass angemessene Kontrollen zur Einhaltung der Verkehrsre-
geln unabdingbar fir den Erfolg der Kampagne sind.

Zur Umsetzung der Ziele der Kampagne ,Mehr Freiraum fir Kinder. Ein Gewinn
fur alle!” in der Stadt Kaarst sind Potentialflachen zu ermitteln. Als allgemeine
Potentialflachen des Kinderspiels dienen Schulwege von (Grund-) Schilern und
Wege zu Kindertagesstatten. Diese sollen dazu anregen, Wege zu Ful® zurtick-
zulegen und Eltern-Taxi-Fahrten zu minimieren. Auch verkehrsberuhigte Berei-
che, die bislang nicht zum Spielen einladen sind potentialflachen des Kinder-
spiels.
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In der Stadt Kaarst befinden sich:

e 6 Grundschulen: Alte Heerstralke, Grinstralle, Pestalozzistralte (in Zukunft
Robert-Koch-Stralte), Marienplatz, Antoniusplatz, Lichtenvoorder Strale

o 2 Forderschulen: Halestralie, Marienplatz

o 4 weiterflhrende Schulen: Am Schulzentrum, Halestralte, Am Holzbuttger
Haus, Hubertusstrafie (in Zukunft Risgeskirchweg),

e 24 Kindertagesstatten: Hunengraben, Budericher Stral’e, Granienweg, Elch-
stralRe, Karlsforster Stralle, Am Hoverkamp, Erftstralle, Oststralie, Alte Heer-
stralle, BusardstralRe, Robert-Bunsen-Weg, Birkofstralle, Lichtenvoorder
Stralte, Aldegundisstralle, Am Bauhof, Bruchweg, Lindenplatz, St.-
Eustachius-Platz, Tharingenstralie, Antoniusplatz

e und zahlreiche verkehrsberuhigte Bereiche.

Im Umfeld der Schulen und Kitas kdnnen in den Strallenraumen schwach befah-
rener Stral’en und an separat geflihrten FuRwegen Spielutensilien (siehe Bilder
7-18 und 7-19) angelegt werden, die den Kindern verdeutlichen, dass das Spie-
len in diesen Stral’en ausdrucklich erwilinscht ist. Weiterhin wird dadurch gefér-
dert, dass die Wege zur Schule attraktiv gemacht und vermehrt zu Fufd zuriickge-
legt werden.

Das Aufstellen von Spielutensilien kann vor bzw. hinter vorhandenen baulichen
Elementen (wie zum Beispiel Einengungen, Blumenkubel) im Stralenraum plat-
ziert werden. In diesen Bereichen sind die Kfz-Fahrer durch die vorhandene Si-
tuation bereits aufmerksam und fahren langsamer und vorsichtiger. Auch in brei-
ten StralRenraum und insbesondere bei breiten Gehwegen ist die Anordnung von
Spielutensilien ideal, um Kinderspielelemente zu integrieren.

Verkehrsberuhigte Bereiche konnen so aufgewertet werden, dass diese Bereiche
als attraktive ,Spielstrallen” erkennbar sind. Ist dies der Fall, wird zum Spielen in
den Bereichen angeregt, ohne dass dabei vorgegebene Spielutensilien notwen-
dig sind. Die wichtigste Bedingung flr das Kinderspielen in verkehrsberuhigten
Bereichen ist, dass ausreichend gro3en Flachen zum Spielen vorhanden und
nutzbar sind. Der ruhende Verkehr darf diese Flachen nicht in Anspruch nehmen.
Weiterhin ist entscheidend, dass allen Verkehrsteilnehmern die Bedeutung von
verkehrsberuhigten Bereichen bewusst ist. Zum einen bedeutet das, dass die
erlaubte Hochstgeschwindigkeit 7 km/h betragt und zum anderen, dass das Spie-
len unterbrochen wird, um das Weiterfahren von Fahrzeugen zu ermdglichen.

Auch hat die Sicht auf derartige Spielpunkte in den StralRenrdumen offen zu sein.
Parkende Autos sollen weder die Kinder noch die Spielutensilien verdecken, so-
dass die Verkehrssicherheit nicht gefahrdet wird. In notwendigen Fallen sind
sichtbehinderte Einbauten (z.B. Blsche in Grlnstreifen) zu versetzten und das
Halten und Parken (z.B. durch Poller) zu verhindern.
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Bild 7-18: Wegbe-
gleiter Spielsteine

Bild 7-19: Wegbe-
gleiter Spielfeld

Quelle: MBWSV: Mehr Freiraumfiir KindersEin Gewinn fiir alle!

In Mettmann wurde zur Aufwertung von Verkehrsberuhigten Bereichen die Aktion
,Gib mir 7¢ entwickelt. Diese wurde von der Kampagne ,Mehr Freiraum fiir Kin-
der. Ein Gewinn fir alle!” in die Kategorie Best Practice NRW eingestuft. Mit Hilfe
der Aktion werden Verkehrsteilnehmer flr die Bedeutung und die Besonderheiten
von Verkehrsberuhigten Bereichen sensibilisiert und Kindern wird das Spielen in
diesen Bereichen nahergebracht.

Zum Erreichen der Ziele werden mit den folgenden MalRnahmen empfohlen:

¢ Anhalteraktionen der Polizei gemeinsam mit Kindern, bei denen anstatt Ver-
warngelder Infoblatter verteilt werden,

e ein Zusatzschild ,Schrittgeschwindigkeit“ aufstellen,

o zeitweise Geschwindigkeitsmessgerat mit Dialogdisplay aufstellen,

e Stralkenspielaktionen unter Aufsicht von ehrenamtlichen Erwachsenen,

e Beteiligung von Kindertagesstatten im Rahmen der Verkehrserziehung.
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Im Rahmen der Stralenspielaktionen kénnen Kindern zum einen bekannte Stra-
Renspiele (Seilspringen, Gummitwist, Ballspielen, Murmeln, ...) gezeigt und zum
anderen der richtige Umgang mit annahernden Kfz beigebracht werden. Je ofter
auf Strallen gespielt wird, desto aufmerksamer sind die Autofahrer und desto
weniger eigenstandige Aktionen werden notwendig.

In der Stadt Kaarst kdnnen in folgenden Strallen und Wegen Spielutensilien ein-
gerichtet werden:
¢ In den Grinzlgen Kaarst, Vorst und Bittgen,
e In den Wendeschleifen vor den Kindertagesstatten
- Am Bauhof,
- Im Hunengraben,
- Granienweg und
- Thdaringerstral3e.
¢ Im Umfeld von Grundschulen
- Alte Heerstralde,
- Robert-Koch-Stralie,
- Heinrich-Hertz-Strale,
- Grinstrafte und
- Lichtenvoorder Stral3e.

7.7 SchulwegsicherungsmaBnahmen

Im StralRenverkehr sind insbesondere Kinder haufig Gefahrdungen ausgesetzt.
Vor allem jlingere Schulkinder nehmen den Verkehr anders wahr als Erwachse-
ne und reagieren dementsprechend. Das Sichtfeld von Kindern ist bis zu einem
Alter von ca. 8 Jahren um ein Drittel kleiner als das eines Erwachsenen. Kinder
bis zu einem Alter von etwa 10 Jahren sind in der Regel Uberfordert, wenn sie
zwei im Gegenverkehr befahrene Fahrstreifen Uberqueren missen. Hinzu
kommt, dass Grundschulkinder aufgrund ihrer Korpergrofie vom Autofahrer
schlechter wahrnehmbar sind und andererseits ein parkendes Auto das Sichtfeld
eines Kindes ebenfalls deutlich einschrankt.

Gerade im direkten Zugangsbereich der Schule entstehen durch die Vielzahl von
Eltern-Kfz, die auf der Fahrbahn halten, querende Schulkinder und die morgend-
liche Hektik der Eltern kritische Situationen. In den letzten Jahren werden immer
mehr Kinder mit dem Pkw zur Schule gebracht. Dies geschieht aus Gewohnheit,
Bequemlichkeit oder auch aufgrund von Sicherheitsbedenken der Eltern. Durch
die sogenannten ,Elterntaxen® steigt jedoch das Gesamtverkehrsaufkommen im
Umfeld von Schulen und die Verkehrssicherheit sinkt fiir diejenigen, die zu Ful’
oder mit dem Fahrrad die Schule erreichen.

Es gibt eine Reihe von Mdglichkeiten, um die Situationen im Umfeld von Schulen
zu verbessern:
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e Durch verkehrsregelnde und bauliche MaBnahmen Iasst sich der Stral3en-
raum sicherer gestalten. Durch Aufpflasterungen und Versatze lasst sich eine
angemessene niedrige Geschwindigkeit durchsetzen. Um den Sichtkontakt
zwischen den Kraftfahrern und Schulkindern zu gewahrleisten, sind die Fahr-
bahnrander von parkenden Fahrzeugen freizuhalten. Mittelinseln und Ful3-
gangerlichtsignalanlagen erleichtern die Querung von Verkehrsstraf3en.

e Durch die Verkehrserziehung werden Kinder Uber die vielfaltigen Gefahren
im Straldenverkehr aufgeklart.

e Uber eine Uberwachung des Verkehrs durch die Polizei oder die Stralen-
verkehrsbehorde wird die Einhaltung von Verkehrsregeln kontrolliert. Oft ist es
notwendig Geschwindigkeitskontrollen und die Durchsetzung von Halteverbo-
ten im Schulumfeld zu kontrollieren.

e Ein Schulwegeplan fasst die Gefahrenpunkte zusammen und zeigt alle wich-
tigen Informationen fur die Auswahl des Schulweges. Die Stadt Kaarst stellt
fur alle Grundschulen im Stadtgebiet Schulwegplane zur Verfigung. Diese
werden jahrlich aktualisiert.

e Um das Verkehrsverhalten von Eltern und Kinder positiv zu beeinflussen,
kann schulisches Mobilitatsmanagement angewandt werden (siehe Kapitel
11.4 Schulisches Mobilitatsmanagement)

7.8 Handlungsfelder

Um die Nahmobilitdt in der Stadt Kaarst zu starken, wurden MalRnahmen be-
schrieben, die bei ihrer Umsetzung ein attraktives Fulgangernetz fir den Fuf3-
gangerverkehr ergeben. Unter Beachtung des Planungsaufwandes, der Dring-
lichkeit und der notwendigen finanziellen Mittel werden die Malnahmen des
Handlungskonzeptes bewertet und priorisiert. Folgende Faktoren wurden bei der
Priorisierung berucksichtigt:

e Verbindungsfunktion und Netzwichtigkeit,

o Einfachheit der Umsetzung,

o Kosten der Umsetzung sowie

e Planungszeitraum.

Keiner der Faktoren wurde ausschlief3lich bertcksichtigt. So kann eine umfang-
reiche Mallnahme, die auch einen hohen finanziellen Aufwand bendtigt, eine
hohe Priorisierung erhalten, wenn sie eine Ubergeordnete Wichtigkeit hat. Aber
auch eine Sofortmaflnahme, deren Wichtigkeit geringer ist, kann hoch priorisiert
werden, wenn sie sofort und ohne finanziellen Aufwand umzusetzen ist.

Runge IVP, Ingenieurbiiro fir integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitdtskonzept fir die Stadt Kaarst - FuBgangerverkehrskonzept 7-23

Es wurden drei Priorisierungsstufen vergeben:

Prioritat 1 - schnell und einfach umsetzbar und/oder hohe Wichtigkeit

Prioritat 2 - einfach umsetzbar und/oder mittlere Wichtigkeit

Prioritat 3 - nur langfristig mit gehobenem Aufwand umsetzbar und / oder gerin-
ge Wichtigkeit

Die folgende Tabelle 7-1 listet die Malnahmen zum FulRgangerverkehr auf. Die
Querungshilfen dienen nicht nur dem Fulgangerverkehr, sondern auch dem
Radverkehr, daher treten diese Mallhahmen auch im Kapitel 8 Radverkehrs-
konzept auf. Das Bild 7-20 stellt im Anschluss die MalRnahmen grafisch dar.

Nr. Strale MaRRnahmen StraBenbaulast- Prioritat
trager

Einrichtung und Optimierung von Querungsanlagen (siehe Kapitel 8 Radverkehrskonzept)

1 Antoniusstrale Neubau einer Mittelinsel zur Querung, im Zuge
(K4) des Ausbaus einer Linksabbiegespur in die Kreis 3
Strafle Am Bauhof.

2 AntoniusstralBe Neubau einer Mittelinsel zur Querung zwischen

(K4) KlausnerstralRe und Kreuzweg. Kreis 3
3  Friedensstralte Neubau einer Mittelinsel zur Querung an der
(L44) Rathausstralf3e. LBS NRW 3
4 . . T . i
Giemesstralle Ngubag einer Mlttelmsgl zur Querung im Be LBS NRW 3
(L154) reich Vinzenzhaus / Kaiser-Karl-Stral3e.
5 Hauptstrae Anbindung der vorhandenen Querungshilfe am Kreis 2
(K34) ostlichen Ortseingang.
6  Heinrich-Hertz- Neubau einer Mittelinsel zur Querung zwischen
Strale der Pasteurstrale und der Werner-For3mann- Stadt 2
Stralle (Schulwegsicherung).
7 Kleinenbroicher Einengung am westlichen Ortseingang Vorst .
L Kreis 2
Str. (K 4) einrichten.

8 Neersener Strale Neubau einer Mittelinsel zur Querung am Park-
(L390) platz Kaarster See. Schaffung einer Fullwege- LBS NRW 2
verbindung zu den Sportstatten.

9 NeuhofstralRe Neubau einer Mittelinsel zur Querung an der Stadt 5
Jahnstral3e.
10  Neusser Stralle Prifung der Anlage von Querungshilfen:
(L44) 10a) Ritterstrae /WindmuhlenstralRe LBS NRW 5

10b) Lavendelweg/Am Hoverkamp
10c) Rewe / Volksbank
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Nr.

11

12

13

14

15

16

17

StraRe

Osterather Stralle
(L154)

Robert-Koch-Str.

Rottes

Schiefbahner Str.
(K34)

Vom-Stein-Strale
(K37)

Vorster Strale
(K34)

WattmannstralRe
(K4)

MaBRnahmen

Neubau einer Mittelinsel zur Querung zwischen
der L 30 und An der Alten Landwehr.

Neubau einer Mittelinsel zur Querung
Virchowstral’e und Von-Rontgen-Stralle
(Schulwegsicherung).

Bestehende Querungshilfe a, éstlichen Ortsein-
gang (In der Delle) optimieren.

Neubau einer Mittelinsel zur Querung Am
Spielmannsfalter. Definition einer westlichen
Ortseingsangssituation.

Neubau einer Mittelinsel zur Querung am Orts-
eingang Biittgen (Postweg-Kanonichenweg).
Einklrzung der nérdlichen Linksabbiegespur in
der K3711.

Neubau einer Mittelinsel zur Querung zwischen
Lebenshilfe und Thiringenstralle.

Neubau einer Mittelinsel zur Querung der
WattmannstraRe Hohe Edith-Stein-StralRe.

Erforderliche Gehwegbreiten herrichten

18

19

20

21

22

23

Am Bisgeshof

Am Dreieck

Erftstralle

Lange Hecke

Maubisstralle

Scharnhorststrafe

Einrichtung einer EinbahnstralRe, um den Geh-
weg zu verbreitern.

Gehweg verbessern und verbreitern im Zuge
der Umgestaltung der Kaarster Innenstadt
(IEHK 2.0).

Radverkehr auf der Fahrbahn fihren. Gehweg
ausschlieBlich den FulRgangern zur Verfigung
stellen.

Gehweg verbreitern.

Radverkehr auf der Fahrbahn fihren. Gehweg
ausschlieBlich den FuRgangern zur Verfligung
stellen. Gehweg auf der westlichen Seite ver-
breitern, im Zuge der Umgestaltung der Kaars-
ter Innenstadt (IEHK 2.0).

(FahrradstralRe zur Gesamtschule)
Gehweg verbreitern im sudlichen Abschnitt.
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Nr.

24

25

StraRe

Erforderliche Geh-

wegbreiter herrichten

Niederdonker StralRe

MaBRnahmen

Detailpriifung der Gehwege im Umfeld von
Schulen und Kindertagesstatten auf die not-
wendigen Gehwegbreiten und sukzessive Rea-
lisierung der StralRenumgestaltungen.

Priufung, ob der vorhandene Gehweg auf die
Mindestbreite von 1,80m (1,50m) verbreitert
werden kann oder Anlage eines zweites Geh-
weges auf der westlichen StraRenseite.

FuBgangerverkehrsinfrastruktur

26

27

28

29

30

Ortsmitte Kaarst

Im gesamten
Stadtgebiet

Im gesamten Stadt-
gebiet

Im gesamten
Stadtgebiet

Im gesamten Stadt-
gebiet

Nahmobilitat in der Ortsmitte Kaarst starken; Einrich-
tung eines Shared Space Bereichs Am Neumarkt,
Alte HeerstraRe und Maubisstrale.

Der Umbau der Ortsmitte Kaarst erfolgt barrierefrei.

Starkung der Griinzuige; Erarbeitung eines entspre-
chenden Konzeptes

Sitzbanke als Ruhepunkte; Erarbeitung eines ent-
sprechenden Konzeptes

Barrierefreie Stadt (Sukzessive Schaffung der Barrie-
refreiheit)

Erarbeitung eines Konzeptes fiir die Einrichtung von
Spielutensilien im Verlauf von Schulwegen
Spielutensilien einrichten

Tabelle 7-1: Handlungskonzept FulRgangerverkehr
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FuBgangerverkehrskonzept

Querungshilfen:

1 | Antoniusstrale, K4: Neubau einer Mittelinsel

2 | Antoniusstrale, K4: Neubau einer Mittelinsel

3 | Friedensstr., L44: Neubau einer Mittelinsel

4 | Giemessir., L154: Neubau einer Mittelinsel

5 ' Hauptstr., K34: Anbindung an der vorhandenen Mittelinse|
6 | Heinrich-Hertz-Str.: Neubau einer Mittelinse|

7 | Kleinenbroicher Str., K4: Neubau einer Mittelinsel

8 | Neersener Str., L390: Neubau einer Mittelinsel;
Schaffung einer Fultwegeverbindung zu den Sportstatten

9 ) Neuhofstr.: Neubau einer Mittelinsel
101 Neusser Str., L144: Priifung der Anlagen von Queringshilfen
(11, Osterather Str,, L154: Neubau einer Mittelinsel

112 Robert-Koch-Str.: Neubau einer Mittelinsel

1;'i Rottes: Bestehende Querungshilfe optimieren
14 | Schiefbahner Str., K34: Neubau einer Mittelinsel
'1_5' Vom-Stein-Str., K37: Neubau einer Mittelinsel
|16 Vorster Str., K34: Neubau einer Mittelinsel

17 | Wattmannstr., K4: Neubau einer Mittelinsel i.H.v
Edith-Stein-Str.)

Gehwegverbreiterungen:

Am Bisgeshof: Gehwegverbreiterung; Einrichtung
einer Einbahnstralte

@ Am Dreieck: Gehweg verbessern und verbreitern
im Zuge der Umgestaltung der Kaarster Innenstadt

Erftstralle: Gehweg ausschliefilich fir die Fulganger
zur Verflgung stellen,
Radverkehr auf der Fahrbahn fiihren

Lange Hecke: Gehweg verbreitern;
langfristig Umbau Strallenraum

@ Maubisstrale: westl. Gehweg verbessern und verbreitern
im Zuge der Umgestaltung der Kaarster Innenstadt

@ ScharnhornstraBe: Gehweg verbreitern

Niederdonker Strale: Gehweg verbreitern
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