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Verkehrssituationsanalysen

Im Juni 2020 erfolgten fur die folgenden Bereiche
Verkehrssituationsanalysen. Dabei wurden die
Verkehrsablaufe beobachtet, um beispielweise
die Funktionsweise von koordinierten Signal-
schaltungen zu Uberprifen, das Verkehrsverhal-
ten der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer
(eventuell auch das Fehlverhalten) kennenzuler-
nen und Mangel und Konflikte bestimmter Ver-
kehrssituationen zu dokumentieren.

o Neusser Stralle

e Maubisstralle

o Maubiskreisel

o Am Neumarkt

o Girmes-Kreuz-Stral3e

o Bismarckstrale / Kdnigstralle

o Kaarster Stral3e / Bismarckstralie
e Antoniusstralle K4 / Am Bauhof

o St.-Eustachius-Platz

o Bahnunterfuhrungen Buttgen
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Neusser Strale
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Verkehrsinfrastruktur

Die Neusser Stral3e und die Friedensstral3e sind Bestandteile der Landesstrale L 44, die eine verbindende Funktion zwischen Kaarst und
Neuss besitzt. Dies gilt fir den individuellen Kfz-Verkehr, den Fahrradverkehr und den Buslinienverkehr (Linien 851, 852) gleichermal3en.

Die Friedensstral’e und der westliche Abschnitt der Neusser Stral3e sind Teile der ,Alten Mitte Kaarst®. Sie liegen nordlich des alten Rat-
hauses und der St. Martinus Kirche. Manch alteingesessene Geschafte, Dienstleistungsnutzungen, aber auch Laden niedrigerer Qualitat
in alteren Gebauden sowie auch neuere Geschaftshauser sdumen die Stralen. Der Rewe-Lebensmittelmarkt, die Sparkasse, die Raiffei-
senbank, kleinere Geschafte der Nahversorgung und der Gastronomie, ein Kiosk sowie die Apotheke in der Friedensstral3e erzeugen ei-
nen relativ hohen Quell- und Zielverkehr.

Die Mobilitat der Kunden wird sowohl zu Ful}, mit dem Rad als auch mit dem Auto durchgefuhrt. Die Strallenrdume wirken sehr belebt.
Manche Geschafte habe ihre Auslagen aber auch Tische und Stuhle auf die Gehwege gestellt.

Die dreistreifige Fahrbahn wirkt stark trennend. Signalgesicherte Furten sind zwischen Maubis— und Mittelstralle sowie zwischen Gusa-
nus- und Halestral’e vorhanden. Die Entfernung betragt rund 170 Meter in der Neusser Stral3e.

Der Strallenzug erflllt zudem vielfaltige direkte ErschlieBungsaufgaben fiur anliegende Grundstiicke.

¢)

¢)
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Sowohl zur Maubisstrale, zum Parkplatz des Rewe-Marktes als auch zum Parkplatz der Raiffeisenbank sind Linksabbiegespuren in der
Fahrbahn der Neusser Stral’e und der Friedensstral3e vorhanden. Die Lange der Abbiegespuren erscheint ausreichend. Langere Rick-
stauungen wurden nicht wahrgenommen.

Die Gehwegbreiten sind mit 2,40 m bis 3,60 m prinzipiell ausreichend bemessen. Ein Engpass besteht vor dem Eckhaus Mittelstral3e.
FUr den Fahrradverkehr sind Schutzstreifen mit einer Breite von 1,35 m auf der Fahrbahn in beiden Richtungen abmarkiert.

Bushaltestellen befinden sich nicht im Untersuchungsabschnitt der Neusser Stralde. Die Bushaltestelle ,Giemesstrale® liegt in der Frie-
densstral3e. Die Bushaltestelle ,Neusser Strale“ befindet sich in der Maubisstral3e.

In der Neusser Stralde befinden sich 32 offentliche Parkstande in Schrag— und Senkrechtaufstellung auf der Nordseite und 8 Parkstande
in Langsaufstellung auf der Sudseite. Mittels einer Parkscheibenregelung wird die Hochstparkdauer auf maximal 2 Stunden beschrankt.
Kundenparkplatze besitzen die Sparkasse, die Raiffeisenbank und der Rewe-Markt. In der Friedensstralde sind zwischen Neusser Stralle
und Rathausstralie keine ausgewiesenen Parkstande vorhanden.

Verkehrsmengen Kfiz 1.707
Rad Fahrbahn Ri 1 68

o Die Neusser Stral3e befahren im Westabschnitt werktaglich Rad Gehw eg Ri 1 20
rund 12.800 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil betragt etwa Rad Gehw eg Ri2 15

4 % (Uberwiegend Busse). Rad Ri 1 94

Nordliche StraBenseite
Am 05.11.2019 wurden in der nachmittaglichen Hauptver-

R1
kehrszeit zwischen 15 und 18 Uhr 3.262 Kfz/3h gezahlt.
Zusatzlich wurden am 09.06.2020 in 3 Stunden insgesamt Ri 1 - Maubisstrafe Ri 2 - HalestraBe
193 Fahrrader erfasst, von denen 137 Rader auf der Fahr- .
bahn und 56 Rader (29 %) auf dem Gehweg fuhren. R2
21 Fahrrader waren entgegen der eigentlichen Fahrtrichtung Siidliche Strafenseite
(auf dem Gehweg) unterwegs. Rad Fahrbahn Ri 2 69
Rad Gehw eg Ri 2 15
Rad Gehw eg Ri 1 6
Rad Ri 2 99
Kfz 1.555
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FuBgangerquerungen

o FuRganger nutzen nicht nur die lichtsignalgeregelten Furten, um die Neusser Stralde zwischen der Maubisstral’e und Halestrale zu tUber-
queren. Aufgrund der Geschaftsnutzung herrscht im gesamten Bereich ein hoher Querungsbedarf. Insbesondere zwischen der Raiffeisen-
bank und dem Rewe bestehen starke FuRgangerbeziehungen.
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Konflikte FuBRganger / Radfahrer

o Der Gehweg ist sowohl auf der nordlichen als auch auf der sudlichen Stral3enseite fur eine gemeinsame Nutzung durch FuRganger— und
Fahrradverkehr nicht ausreichend bemessen. Aufgrund der bestehenden Randnutzen wird der Gehweg stark von Fuldigangern benutzt.
Dienstleister nutzen die Gehwegflache zum Aufstellen von Kundenstoppern und bieten Sitzmoglichkeiten fur Kunden an. Abgestellte Fahr-
rader und Mulltonnen (an den Abfuhrtage) engen die Gehwegraume zusatzlich ein.

e Neben Kindern (die bis zum 10 Geburtstag dirfen) benutzen auch Jugendliche und Erwachsene den Gehweg, besonders wenn sie ein
Ziel an der Neusser Stral3e haben, entgegen der Fahrtrichtung fahren und der Schutzstreifen beparkt wird.
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Hoher Parkdruck

Die offentlichen Parkstande entlang der Neusser Stra-
Re weisen eine relativ hohe Auslastung auf. Dabei ist
das Parkraumangebot auf der Nordseite (32 P) deut-
lich héher als auf der Stdseite (8 P). Eine durchgezo-
gene Mittellinie soll die Anfahrt der Schrag— und Senk-
rechtparkstande auf der Nordseite verhindern. Dies
wird jedoch vielfach missachtet; es kommt zu teilweise
gefahrlichen Wendemandovern.

Zeitweise besteht ein hoher Umschlag auf den Park-
standen. Andere Parkstande werden von Pkw der Ge-
schaftsinhaber und/oder Beschaftigten dauerhaft be-
legt. Eine Neueinstellung der Parkscheibe wurde mehr-
fach beobachtet, sodass wertvoller Parkraum fur kurz-
zeitparkende Kunden belegt wird.

Die relativ wenigen Parkstande auf der Stdseite wer-
den Uberwiegend von Beschaftigtenparkern sowie Aus-
lieferfahrzeugen einer Gastronomie belegt.

Vielfach konnte beobachtet werden, dass Fahrzeuge in
zweiter Reihe parken, vor allem auf dem Zwischen-
streifen der Senkrechtparkstande, vor den Langspark-
standen sowie auf dem Gehweg vor den Privatstellplat-
zen des Blumengeschaftes.

Der Radschutzstreifen wurde dabei teilweise oder in
vollem Umfang mitgenutzt, dies auch bei Haltevorgan-
gen, halb auf dem Gehweg. Ziele fiur das kurze Halten
(2 bis 5 Minuten) sind auf der Sudseite vor allem der
Kiosk, die Raiffeisenbank und die Filialbackerei.
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Parken und Halten auf Radwegen ist grundsatzlich verboten!

e Auch auf einem Schutzstreifen fur Radfahrer darf nicht mehr gehalten werden.

e Nach der Novelle der StVO im Fruhjahr 2020 zahlt, wer auf einem Schutzstreifen halt und einen Radfahrer behindert 70 € und bekommt
einen Punkt in der Flensburger Kartei. Eine Behinderung liegt in der Regel bereits dann vor, wenn ein Radfahrer ausweichen oder brem-

Sen muss.

OO
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Konflikte Radfahrer / ruhender Verkehr

o Die Schragparkstande weisen einen hohen Umschlag auf. Durch die Schragaufstellung der Parkstande sind die notwendigen Sichtverhalt-
nisse auf den Schutzstreifen bzw. auf den fahrenden Radfahrer nicht gegeben. Ein Sicherheitstrennstreifen von mindestens 0,75 m ist fur
die Verkehrssicherheit bei Schragparkstanden, vor allem bei haufigem Parkstandwechsel unerlasslich. Dieser ist baulich oder durch Mar-
kierungen herzustellen.

e Vor dem Eckhaus Mittelstrale befinden sich zwischen Gebaude und Fahrbahn Senkrechtparkstande, deren Lange keine 4 Meter hat. Gro-
Rere Fahrzeuge und ungenaues Einparken fuhren zu Einschrankungen bzw. dem Verlust des Gehweges. Fuldganger sind gezwungen, auf
den Schutzstreifen auszuweichen, Radfahrer weichen auf die Fahrbahn aus.
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Konflikte Radfahrer / ruhender Verkehr

o Die Breite des Schutzstreifens betragt 1,35 m am Fahr-
bahnrand, wobei die Breitrinne (0,5 m) eingerechnet ist.
Radfahrer fahren deshalb innerhalb der Markierungsli-
nien zumeist ,links“ auf dem Schutzstreifen.

o Im Bereich des Langsparkstreifens hat der Schutzstreifen

eine Breite von 1,50 m. Trotz auch groRzlgig dimensio-
nierter Parkstreifenbreite (2,50 m) ist dennoch das Feh-
len des Sicherungstrennstreifens zu bemangeln.

o Auch die Langsparkstande entlang der sudlichen Neus-
ser Stralle weisen einen hohen Umschlag auf.

o Dabei besteht der Konflikt darin, dass ein parkender Au-

tofahrer beim Offnen der Tir einen vorbeifahrenden Rad-

fahrer nicht rechtzeitig wahrnehmen kann.

o Ein Sicherheitstrennstreifen von mindestens 0,5 m ist da-
her fur die Verkehrssicherheit bei Langsparkstanden, vor

allem bei haufigem Parkwechsel unerlasslich. Dieser ist
baulich oder durch eine entsprechende Markierungen
herzustellen.

« Je weiter Radfahrende nach links fahren, desto schwieri-
ger ist es fur Kfz-Fahrer den Mindestabstand von 1,50 m

beim Uberholen einzuhalten.

o Die hergestellte Schutzstreifenlésung flr die Neusser
Stralle stellt somit bereits heute einen eher ,schlechten

Kompromiss® fir den Fahrradverkehr dar. Obwohl wichti-

ge Grundmalie nicht eingehalten werden, bildet er den-
noch eine Attraktivitatssteigerung fur das Rad.

10
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Parkkonflikte FriedensstraRe

Vor der Apotheke, Friedensstralie 4, befindet sich ein
rund 2 Meter breiter Gehweg, der durch Kunden der
Apotheke standig belegt wird. Dadurch wird auch der
Schutzstreifen flr die Radfahrer in Anspruch genommen
und steht fur Radfahrer nicht zur Verfigung.

Fir den Radverkehr bilden sich 6ffnende Fahrzeugtiiren
ein Unfallrisikopotenzial.

Geparkt wird (unbewirtschaftet) auch entlang der Rat-
hausstralle (westlicher Fahrbahnrand). Kunden der
Apotheke finden dort nicht ausreichend Parkraum vor.
Weitere Wege (z.B. zum Kirchplatz) werden von den
Kunden nicht akzeptiert.

Der Vorschlag der Stadtverwaltung, in der Rathausstra-
Re auf der Ostseite Parkstande anzulegen (davon 2
Halteplatze) sollte gefolgt werden. Auch das Halteverbot
auf der Westseite vor der Gastronomie wird positiv be-
wertet.

Dennoch wird bezweifelt, dass die Kunden nicht auch
zukunftig Gehweg und Schutzstreifen fur das Halten
und Kurzparken benutzen. Nur intensive Kontrolle und
Ahndung kénnen zur Einhaltung der Verkehrsregelun-
gen an dieser Stelle fuhren.

11

Quelle: Stadt Kaarst

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitatskonzept fir die Stadt Kaarst 12

Maubisstrale
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Maubisstrale
Verkehrsbeobachtung am 18.06.2020

Die Verkehrssituationsanalyse in der Maubisstral’e wurde zwi-
schen dem Kreisverkehr und der Bushaltestelle ,Kaarst Mau-
bisstral’e” durchgefuhrt.

Der betrachtete Strallenabschnitt liegt in einer Tempo 30 Zone.

Die Radfahrer werden auf der Ostlichen Seite auf einem benut-
zungspflichtigen, gemeinsamen Geh- und Radweg gefuhrt.

Auf der westlichen Seite wird der Radfahrer gemeinsam mit
dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Auf dem Gehweg ist
ein ,besonderer Radweg“ vorhanden (der nicht Richtlinien kon-
form ist). Er ist nicht als Radweg ausgeschildert und somit auch
nicht benutzungspflichtig.

An der dstlichen StralRenseite befinden sich 10 Parkstande, die
mit einer Parkscheibe (2 Stunden) werktags zwischen 9 und 18
Uhr genutzt werden kdnnen.

Fur die beiden sudlichsten Parkstande gilt werktags ein einge-
schranktes Haltverbot zwischen 9 und 18 Uhr.

Die beiden Fahrtrichtungen werden durch eine Art langgezoge-
nen Mittelstreifen getrennt, der den Ful3géngern als Querungs-
hilfe dienen soll. Fir den Kfz-Verkehr ist der Mittelstreifen Uber-
fahrbar.

13
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Maubisstrafle

Verkehrsmengen:
o Verkehrsmenge am Tag 9.900 Kfz/24h

o Verkehrsmengen zwischen 15 und 18 Uhr an einem typischen Wochentag:

Ri A52
Westliche StraBenseite Ostliche StraBenseite
Rad Fahrbahn Ri 1 17 5 Rad Fahrbahn Ri 2
Rad Gehweg Ri 1 88 R1 R2 137 Radweg Ri 2
Rad Gehweg Ri 2 15 33 Radweg Ri 1
Rad Ri 1 138 157 Rad Ri 2
Kfz 2.815 1.445 Kfz

Ri Girmes-kreuz-StraRe

o Nur wenige Radfahrer fahren gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn (ca. 7%).

« Die Radwege werden teilweise in der falschen Richtung genutzt (ca.17 %).
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Maubisstrafle

Verkehrsverhalten ruhender Verkehr:

Die Parkstande am ostlichen Fahrbahnrand werden rege genutzt und bleiben nur
wenige Augenblicke unbesetzt. Die Parkdauer beldauft sich meistens auf nur wenige
Minuten. Die Parkstande im eingeschrankten Halteverbot werden haufig langer als 3
Minuten besetzt.

Es konnten keine Halte— bzw. Parkvorgange in zweiter Reihe beobachtet werden.

Der Mittelstreifen wird von Kfz Uberfahren, wenn die Fahrbahn durch rangierende
Kfz beim Ein— und Ausparken blockiert wird oder ein Bus an der Bushaltestelle halt.

Es konnte mehrfach beobachtet werden, wie Kfz nach dem Ausparken uber den Mit-
telstreifen wendeten, um in Richtung Kreisverkehr weiter zu fahren.

Zwischen 15 und 16 Uhr konnten 2 Kfz bzw. Motorrader beobachtet werden, die auf
dem kurzen Abschnitt stark beschleunigt haben.

15
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Maubisstrafle

Verkehrsmengen im Querverkehr:

e Es herrscht ein hoher Querungsbedarf zwischen dem
Maubiskreisel und der Bushaltestell ,Maubisstr.”.

16
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Maubisstrafle

Verkehrsverhalten querender FuBganger:

o Fulldganger queren grolRtenteils auf Hohe der Punkte B und C (siehe Bild). Diese
Stellen liegen in direkter Verlangerung der anschlieRenden FuRwegeverbindungen.

e Querungen auf Hohe von Punkt B, welche die direkte Fullwegeverbindung zur Bus-
haltestelle darstellen, weisen keine abgesenkten Bordsteine auf. Radfahrer und mo-
bilitatseingeschrankte Personen mussen hier eine hohe Bordkante Uberwinden.
Nordlich von Punkt A existiert zwar eine Querungsmaoglichkeit zwischen zwei abge-
senkten Bordsteinen, diese wird jedoch aufgrund der dezentralen Lage kaum ge-
nutzt.

o FuRganger, die auf dem Mittelstreifen warten, werden von Kfz-Fahrern nicht beson-
ders berucksichtigt.

17
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Maubisstrafle

Konflikt Kfz-Verkehr / FuB- und Radfahrer:

Vor Ort konnte beobachtet werden, dass die Kfz-Ausfahrt bei Punkt A Konflikte mit Radfahrern und Fuldgangern hervorruft.

Die Sichtverhaltnisse sind flr den Kfz-Fahrer nach links sehr eingeschrankt, wodurch dieser bis auf den Geh— und Radweg vorfahren
muss, um ausreichend sehen zu kénnen.

Haufig missen Radfahrer abbremsen, absteigen oder um das Kfz herum fahren.
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Maubisstrafle
Konflikt FuBRganger / Radfahrer:

« Viele Radfahrer nutzen den eingefarbten nicht ausgeschilderten Radweg auf der westlichen Fahrbahnseite.

o Fur die FuRganger verbleibt dann kein ausreichender Platz.

e Links und rechts der markierten Flache verbleiben jeweils ca. 30 cm Restflache.

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitatskonzept fir die Stadt Kaarst 20

Maubiskreisverkehr
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Maubiskreisverkehr

Verkehrsbeobachtung am 23.06.2020:
e Die Maubisstral3e bildet mit der von Westen einmindenden Stralle Am Neumarkt und der Langen Hecke den Maubiskreisverkehr.

o Der einspurige Kreisverkehrsplatz weist einen Aulendurchmesser von 30 Metern auf.
« In allen Knotenpunktarmen werden die Fulganger Uber FulRgangeriberwege und Mittelinseln geflhrt.

o Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Kreisfahrbahn.

i |
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Maubiskreisverkehr

Verkehrsmengen und Verkehrsqualitaten:

Der Kreisverkehrsplatz ist fur alle Verkehrsteilnehmer ein wichtiger Knotenpunkt. Der Kreisverkehr wird wahrend der morgendlichen Ver-
kehrsspitze von rund 1.180 Kfz/h, 255 Rad/h und nachmittags von 1.533 Kfz/h, 167 Rad/h befahren.

Der Kreisverkehr erreicht in der morgendlichen Spitzenstunde die sehr gute Qualitatsstufe A. Alle Verkehrsstrome werden mit mittleren
Wartezeiten zwischen 5 und 6 Sekunden abgewickelt.

Nachmittags wird die gute Qualitatsstufe B erreicht. Die langsten mittleren Wartezeiten treten in der nordlichen Maubisstral3e mit 11 Se-

kunden auf.
Trotz der guten Verkehrsqualitat in den Spitzenstunden ist der Kreisverkehrsplatz ein Unfallhaufungspunkt.

MaubisstraRe

MaubisstraRe
256 422 5 501 485
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60 166 30 | 84 123 272 85 21 74
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Maubiskreisverkehr

Verkehrsverhalten Radfahrer:

e« An Fulgangeriberwegen ,Zebrastreifen®
sind Fuldganger vor dem Kfz-Verkehr bevor-
rechtigt. Wenn Radfahrer den Fuligganger-
uberweg zum Queren nutzen gilt:

- Radfahrende, die ihr Fahrrad schieben,

gelten als FuRganger und haben somit
ebenfalls Vorrang vor dem Kfz-Verkehr.

— Radfahrende, die den Uberweg fahrend
benutzen, haben keinen Vorrang vor dem
Kfz-Verkehr und sind somit wartepflichtig.

« Die meisten Radfahrer nutzen die Uberque-
rungsmoglichkeiten fur Fulliganger fahrend
und im zweirichtungsverkehr ohne auf den
flieRenden Kfz-Verkehr grof3 zu achten.

e Nur eine geringe Anzahl an Radfahrer stei-
gen am Fullgangeruberweg ab.

« Weiterhin konnten Radfahrer beobachtet
werden, die in der Kreisfahrbahn soweit
rechts fahren, dass es zu gefahrlichen
Uberholversuchen durch Autofahrer kommt
bzw. gefahrliche Abbiegevorgange entste-
hen.
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Maubiskreisverkehr

Verkehrsverhalten FuBganger: Morgendliche Spitzenstunde: Nachmittigliche Spitzenstunde:
« Die FuRganger sind am Kreisverkehrsplatz — = e |
sehr achtsam. Sie bleiben vor dem Ful3gan- - > «—t s
geruberweg stehen und warten, bis ein Au-
tofahrer lhnen die Vorfahrt gewahrt. 4 A - N q 4 A - N q

4
A
v
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Am Neumarkt
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Am Neumarkt
Verkehrsbeobachtung am 18.06.2020

Die Stralle Am Neumarkt ist als ,Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich“ ausge-
wiesen (auf ca. 100 m Lange).

Der ,Verkehrsberuhigte Geschaftsbereich® wird zusatzlich baulich durch eine
Anrampung und eine rotmarkierte Flache sowohl im Osten als auch im Westen
gekennzeichnet.

Es gilt eine Zonen-Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h.

Das Parken ist nur auf gekennzeichneten Flachen erlaubt und erfolgt Uberwie-
gend am Maubishof, der nur im Einbahnsystem vom Kfz-Verkehr befahren wer-
den darf.

Es qilt das Separationsprinzip der verschiedenen Verkehrsteilnehmer, das heif3t
es besteht kein Mischflachencharakter. Die Fahrbahn ist mit MinimalmaRen fur
den Kfz-Verkehr in Asphalt ausgebildet, sodass die Seitenrdume fur Fuldiganger
mdglichst breit sind. Es bestehen niveaugleiche Flachen, sodass Barrierefreiheit
gewabhrleistet ist. Der Kfz-Verkehr hat Vorrang. Der Radfahrer wird gemeinsam
mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefluhrt.

26
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Am Neumarkt

Verkehrsmengen:
e Verkehrsmenge am Tag 7.300 Kfz/24h

« Verkehrsmengen zwischen 15 und 18 Uhr an einem typischen Wochentag:

Kfz 957
Rad Fahrbahn Ri 1 108
Rad Gehweg Ri 1 5
Rad Gehw eg Ri 2 7

Rad Ri 1 209
Nordliche StraRenseite

R1

—
Ri 1 - MartinusstraBe Ri 2 - Maubiskreisel
—

R2

Sidliche StraBenseite

Rad Fahrbahn Ri 2 79
Rad Gehw eg Ri 2 123
Rad Gehw eg Ri 1 96

Rad Ri 2 209
Kfz 963

« Am Neumarkt nutzen Radfahrer zu 45 % die Fahrbahn. 55 % nutzen den Gehweg, vor allem den sudlich angelegten Platz.

o Der sudliche Platz wird sowohl in Ostliche als auch in westliche Richtung vom Radverkehr genutzt.

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur integrierte Verkehrsplanung
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Am Neumarkt

Querungsverhalten FuBRganger:

o Am Neumarkt besteht im gesamten Bereich Querungsbedarf.

o Die meisten Querungen finden im Bereich der Einmindung Maubis-
hof / Am Neumarkt statt.

« Alle Verkehrsteilnehmer sind achtsam. Es wird Rucksichtig genom-
men.

«Autofahrer halten sich an die 20 km/h Geschwindigkeitsbegrenzung.

«FulRganger bleiben vor dem Queren der Fahrbahn stehen, bis die
Fahrbahn frei ist oder ein Autofahrer Ihnen die Vorfahrt tiberlasst.

28
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Am Neumarkt

Konflikt:

o Die Schragparkstande bestehen zum Teil aus privaten (6 Stellplatze) und o&ffentlich (6 Parkstande) zuganglichen Stellplatzen.
o Ein hoher Umschlag konnte nur auf den offentlich zuganglichen Parkstanden beobachtet werden.

« Durch die Schragaufstellung der Parkstande sind die Sichtverhaltnisse auf den flieRenden Verkehr nicht gegeben.

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitatskonzept fir die Stadt Kaarst 30

Girmes-Kreuz-Strale
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Girmes-Kreuz-Strafle
Verkehrsbeobachtung am 22.04.2021

Die Girmes-Kreuz-StralRe ist eine stadtische Hauptver-
kehrsstralle, die zwischen der Kaarster Innenstadt und
dem Gewerbegebiet Kaarst-Ost verlauft.

Die Girmes-Kreuz-Strale ist beidseitig angebaut. Die an-
grenzende Bebauung setzt sich im Norden aus Rhein- und
Mehrfamilienhdusern zusammen. Die sudliche Girmes-
Kreuz-Stralde ist von Gewerbenutzungen gepragt.

FUr die FuRganger stehen beidseitig Hochbordgehwege
zur Verfugung. Querungshilfen in Form von Mittelinseln
sind auf Hohe Erftstrale und Rurstrale vorhanden. Wei-

terhin steht fir die Querung der Girmes-Kreuz-Stralle eine =

FuRganger-LSA auf Hohe Gilbachweg zur Verfugung.

Radverkehrsanlagen sind in der Girmes-Kreuz-Stralle zwi-
schen der Erftstralle und der Konigsberger Stralle nicht
vorhanden.

Die Girmes-Kreuz-Stral3e wird von der Buslinie 862 stlind- l

lich befahren.

Das Parken erfolgt groftenteils am Fahrbahnrand. Nur 12 [

Parkstande liegen in Parkbuchten vor. Durch das Parken
am Fahrbahnrand wird die Fahrbahn auf etwa 5 Metern
eingeengt.

Stellplatze zu den Wohnhauser der Girmes-Kreuz-Stralie
befinden sich in den Seitenstra’en in Form von Garagen-
hofen.

31
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mmm Parken am Fahrbahnrand: 65 P

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitatskonzept fir die Stadt Kaarst 32

Girmes-Kreuz-StraRe
Richtung Neersener Str. (Siiden)
Verkehrsmengen:
Gesamt [Kfz/24h] 3.204
e« Am 05.11.2019 fand eine 24 Stunden Querschnittszahlung
an der Girmes-Kreuz-Stral3e statt. Lkw [ [
41
e Insgesamt wird die Girmes-Kreuz-Stral’e von rund 7.000 r—
Kfz pro Tag. befghren. Der Schwerverkehrsanteil ist mit Leforwager]  PREEM 180
rund 1,2 % niederig.
« Im November konnten rund 214 Radfahrer am Tag erfasst Rad Y0 105
werden. Es ist davon auszugehen, dass in den Sommer- Krad % ”
monaten ein hoherer Radfahreranteil auf der Girmes- bl ®;
Kreuz-Stralle vorhanden ist. Pkw - 2.855
v
A
3.326 .| Phw
18 Krad
Bl ®,
109 Y0 Rad
192 [ =N Lieferwagen|
44
—i
3.689 Gesamt [Kfz/24h]
Richtung Erftstr. (Norden)
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Girmes-Kreuz-Strafle

Parkraumerhebung: Anzahl der Parkvorgange Gesamt 122 Pkw
Anwohner 78 Pkw
o Das Parken erfolgt in der Girmes-Kreuz-StralRe uberwiegend am Fahrbahn- Beschaftigte 9 Pl
rand (12 P Parkbucht - 65 P Fahrbahnrand). Der Parkraum in der Girmes- Firmenwagen 12 Pkw
Kreuz-StraRe ist nicht bewirtschaftet und somit frei zuganglich. Kunden/Besucher 23 Phw
mittlerer Umschlag je Parkstand 2,14 Pkw
o Die Parkraumnachfrage in der Girmes-Kreuz-Stralle wurde am 22.05.2021 er- —lere Parkdaner
hoben. Dabei wurden einmal in der Nacht und stundlich zwischen 6 und 20 Anwohner| Besch. |Firmen-P|Besucher| Parkdauer i. Mittel
Uhr Begehungen durchgefiihrt, bei denen die Kennzeichen der parkenden Kfz 5‘:_3;‘:3‘” 5‘?_3:%‘” 5‘;_3;"5‘” Stfg” -
erfasst wurden. Neben der Auslastung des Parkraums und der Parkdauer las- ) ) ) ) -
sen die Verhaltensweisen, Ankunfts- und Abfahrtszeiten sowie Parkdauer Uhrzet Auslastung der Parkstande in %
Ruckschlisse auf die Nutzergruppen Bewohner, Beschaftigte, Kunden und 0 10 20 30 40 50 60 70 80 80 100 110
Besucher zu. Bei den Beschéftigten-Parker wurde zusétzlich zwischen Privat- %
und Firmenfahrzeugen unterschieden. 07-00
o Im Nachtzeitraum wurden 46 abgestellte Kfz festgestellt, dies bedeutet eine g:gg
durchschnittliche Belegung von 60 % der mdglichen Kapazitat in der Girmes- 10:00
Kreuz-Strale. Ab dem Morgen sinkt vorerst die Parkraumnachfrage. Die Be- Egg
wohner verlassen die Girmes-Kreuz-Strale. Die geringste Nachfrage ist um 8 13:00
Uhr zu verzeichnen (45 %). Ab 9 Uhr steigt die Parkraumnachfrage sprunghaft -11;133
an. Der Parkraum wird jetzt auch von Beschaftigten nachgefragt. Um 10 Uhr 16.00
erreicht die Belegung des Parkraums mit 50 geparkten Fahrzeugen den 17:00
hochsten Wert des Tages. Dies entspricht einer Auslastung von 65 %. Zur Fei- Egg

erabendzeit verlassen die Beschaftigten-Parker die Girmes-Kreuz-Stral’e und

. . Anwohner Beschaft. Firmen-P Besucher
die Bewohner-Parker kehren zuruck. . L] ] ]

o Insgesamt konnten 12 Firmenfahrzeuge in der Girmes-Kreuz-Stral3e erfasst werden.

« Am Fahrbahnrand wurden zum Zeitpunkt der maximalen Parkraumnachfrage tatsachlich 38 Parkstande in Anspruch genommen. Zwi-
schen der Erftstralle und der Strale Am Sandfeld sind es etwa 21 Parkstande, die tatsachlich genutzt werden.
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Girmes-Kreuz-Strafle

Konflikt zwischen Radverkehr und ruhender Verkehr:

o Aufgrund der abgestellten Fahrzeuge am Fahrbahnrand kénnen Sicherheitsabstande zur sichern Flihrung des Radverkehrs nicht ein-
gehalten werden.

o Der StralRenraum kann nicht Parker und Radverkehrsanlagen gleichzeitig aufnehmen.
o Die Fuhrung des Radverkehrs ist auf der Girmes-Kreuz-StralRe mit Parkern auf der Fahrbahn als nicht verkehrssicher zu bewerten.

o Wie die Parkraumerhebung der Girmes-Kreuz-Stral3e gezeigt hat, kdnnen die meisten Parker den Bewohnern zugeordnet werden. Stell-
platze zu den Wohnhauser befinden sich in den Seitenstralien in Form von Garagenhdfen.

e Nur etwa 17 % der Parkvorgange sind Beschaftigten-Parker zuzuordnen. Die ansassigen Gewerbetreibenden entlang der Girmes-Kreuz-
Stral3e weisen alle private Stellplatze auf.

o Die Grimes-Kreuz-Stralle weist im Norden Hochbordradwege auf. Der westliche Hochbordradweg wird von Lieferfahrzeugen und Pkw
regelmaldig zugeparkt.
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BismarckstraRe / Konigstralle
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Knotenpunkt BismarckstraBe / Konigstrae
Verkehrsbeobachtung am 10.06.2020

o Die Bismarckstralle ist Teil der Landesstrale L 154 und
ubernimmt folgende Verbindungsfunktionen: Nahkauf

- zwischen den Ortsteilen Kaarst / Holzbuttgen und
Battgen,

- von und zur Autobahnanschlussstelle Kaarst Nord an
der A 52 sowie

- in Richtung Meerbusch (Norden).

o Die KonigstralRe ist eine Sammelstralle und bildet die
HaupterschlieBungsstralie fur einzelne Geschafte und Ge-
meindebedarfseinrichtungen im Ortsteil Holzbuttgen. Die
Konigstralle mundet von Norden unter ,Halt! Vorfahrt ge-
wahren“ (Zeichen 206 StVO) in die Bismarckstralle, L 154
ein. Fur den abbiegenden Verkehr sind in der Bismarck-
stral’e keine separaten Fahrspuren vorhanden. In der Ko-
nigstralle liegt eine Aufstellflache fir den abbiegenden
Verkehr vor.

e Die Hasselstrale ist Teil einer 30 Zone und mindet nur
rund 10 Meter von der Einmindung BismarckstralRe / Ko-
nigstralRe in die KonigstralRe ein.

o Der Radverkehr wird entlang der Bismarckstralle, L 154,
auf der Ostlich StraRenseite auf einem gemeinsamen Geh—
und Radweg geflhrt.

e Sowohl in der Konigstrale als auch in der Hasselstralle
wird der Radfahrer gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf |© Land NRW (2020)

der Fahrbahn gefuhrt.
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Knotenpunkt BismarckstraBe / KénigstraRe Ly
Verkehrsqualititen: A A
197 2 4 A
e In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird fur die Einmindung Bismarckstralde, I_
L 154 / KonigstralRe eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C ermittelt. Der l—’ Hassf,ﬂt,a’;e =
mafgebende Verkehrsstrom ist der Linksabbieger in die Bismarckstralde, L 154, .
mit einer mittleren Wartezeit von 26 Sekunden mit einem Ruckstau von rund 30 I-’ 0
Metern. 179 68
o Der Ruckstau, der in 95 % aller Falle unterschritten wird, wird fur die Bismarckstra- 247 22-, "
Re, L154, mit rund 15 Metern berechnet. Die Verkehrsbeobachtungen zeigen, dass B c
bei einem wartenden Linksabbieger in die Kénigstrale zeitweise ein Riickstau mit 191 56 ' o A
bis zu 50 Metern entsteht. 435 J L 244 A 303
o Die Einmundung Konigstralle weildt eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A L154, Blomarckstrake . Blsmarckstrae, L15¢
auf. 514 A 188 4 | 382
A 326
[Kfz/h]
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Knotenpunkt BismarckstraBe / KonigstraRe

Konflikt Kfz-Verkehr / ruhender Verkehr:

38

« Das Sichtfeld fur abbiegende Fahrzeuge aus der HasselstralRe in die Konigstralde, ist aufgrund von parkenden Fahrzeugen auf der Fahr-

bahn in der Kdnigstrale, nicht gewahrleistet.

o Zusatzlich wird die Fahrbahn der Konigstralie auf etwa 4,0 Meter verengt, sodass ein Begegnungsfall zweier Pkw nicht stattfinden kann.
Bei Gegenverkehr reicht ein Rlckstau bis in den Knotenpunkt Bismarckstralie / Konigstralle zurick.

© Land NRW (2020)

Blickrichtung Bismarckstrale

Blickrichtung KénigstralRe
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Knotenpunkt BismarckstraBe / Konigstrae
Konfliktpunkt:

o Wahrend der Verkehrsbeobachtung konnte die Situati-
on beobachtet werden, dass ein linksabbiegendes
Fahrzeug (im Bild rot dargestellt) aus der Hasselstralke
den Einmundungsbereich Konigstralle / Bismarckstra-
Re nicht frei gehalten hat. Somit wurde die Zufahrt in
die Konigstralde von der Bismarckstralde behindert.

e Der Fahrzeugflhrer (blau) pocht jedoch auf sein Vor-
recht (und hupt).

e Der Verkehrsfluss wird somit behindert.

39
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Knotenpunkt BismarckstraBe / Konigstrae

FuBganger- und Radfahrerverhalten:

o Der Radverkehr nutzt auf der Bismarckstral3e Uberwiegend den gemeinsamen Geh- und Radweg auf der 6stlichen Strallenseite im Zwei-
richtungsverkehr.

o Der westliche Gehweg auf der Bismarckstral3e wird ab der Einmindung mit der Kénigstral3e nicht fortgesetzt. Vereinzelt konnte beobach-
tet werden, dass sowohl Fu3ganger als auch Radfahrer (gegen die Strallenverkehrsordnung) den westlichen Gehweg der Bismarckstra-
Re nutzen und somit den noérdliche Verkehrsarm ungesicherte Querung. Die Sichtbeziehung auf den flieRenden Verkehr der L 154 ist auf-
grund der bestehenden Hecke nicht gegeben bzw. sehr schlecht.

Blickrichtung BismarckstralRe Std

Einmiindungsbereich

© Land NRW (2020)
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Kaarster StraRe / BismarckstraRe
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Knotenpunkt BismarckstraBe / Kaarster StraRe
Verkehrsbeobachtung am 21.11.2019 und 17.06.2020

42

o Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt Bismarckstralle /

Kaarster Stralte verknlpft die L 154 mit der stadtischen
Verkehrsstral3e Bismarckstraflle West.

Aus Richtung Suden mundet die Bismarckstralle Sid, die
mit einer Geradeausspur und einem separaten Linksabbie-
gefahrstreifen (Aufstelllange 60 m) ausgestattet ist, in den
Knotenpunkt

Die Kaarster Stral3e wird im Norden mit einer kombinierten
Geradeaus- und Rechtsabbiegespur mit dem Knotenpunkt
verknupft.

Im Westen mindet die Bismarckstralie West ohne separa-
te Abbiegespuren in den Knotenpunkt.

FuRgangerfurten stehen am nordlichen und westlichen Ver-
kehrsarm zur Verfigung. Fur die Querung des sudlichen
Verkehrsarms gibt es im Schatten des Linksabbiegestrei-
fens eine Mittelinsel.

Die Lichtsignalanlage des Knotenpunktes Bismarckstralde /
Kaarster Stralle wird mit einem Festzeitprogramm gesteu-
ert, wobei eine Umlaufzeit von 45 Sekunden geschaltet
wird. Die sudliche Bismarckstrale erhalt eine Freigabezeit
von 15 Sekunden, wobei der Kfz-Verkehr bedingt vertrag-
lich gegentber der Kaarster Stralle abgewickelt wird.

Die westliche Bismarckstralle erhalt ebenfalls eine Freiga-
bezeit von 15 Sekunden.

© Land NRW (2020)
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Knotenpunkt BismarckstraBe / Kaarster StraRe

Verkehrsmengen:

o Der Strallenzug Kaarster Stralde - Bismarckstralle Sud bzw. West Ubernimmt folgende Verbindungsfunktionen:

— zwischen den Ortsteilen Kaarst / Holzbuttgen und
Buttgen bzw. Kaarst / Holzbuttgen und Vorst,

— von und zur Autobahnanschlussstelle Kaarst Nord an der A 52 sowie
— in Richtung Meerbusch (Norden).

Morgendliche Spitzenstunde: Nachmittagliche Spitzenstunde:
Kaarster StraBe Pkw Kaarster StraRe Pkw
Lkw Lkw
—~—~——— _ Kiz T~ _ Kfz
351 619 623 529
10 12 12 8
361 631 635 537
49 302 118 505
6 4 3 9
55 306 121 514

a L

517 444
9 5
150 526 618 211 449 537
101 93
6 B — 0 9 3 -~ 0 5
101 93
156 627 214 542
BismarckstraBe West BismarckstraRe, L154 BismarckstraBe West BismarckstraRe, L154
102 85
3 3
201 105 401 200 88 620
99 115
3 o—-- 4 4 1 10
99 116
204 405 204 630
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Knotenpunkt BismarckstraBe / Kaarster StraRe

Verkehrsqualitidten:

44

o Der Knotenpunkt weist zur morgendlichen Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B mit einer mittleren Wartezeit von rund
24 Sekunden auf. Wahrend der morgendlichen Verkehrsbeobachtungen wurden jedoch Ruckstauungen in der Kaarster Stral3e beobach-

tet:

- Der Ruckstau reichte vom Knotenpunkt Neersener Stralde / Kaarster Stralde Uber den Knotenpunkt Bismarckstral’e / Kaarster Stralie

hinaus.

- Zusatzlich wird der abflielRende Verkehr in Richtung Norden durch parkende Pkw auf der ostlichen Fahrbahnseite der Kaarster Stralie

behindert.

- Der Ruckstau reichte Uber mehr als 200 Meter zurick. Um den Knotenpunkt zu passieren, sind rund 3 Signalumlaufe notwendig.

« In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird flr die Kaarster Strale eine ungentigende Verkehrsqualitat der Stufe F ermittelt. Aufgrund
der kurzen Freigabezeit (15 Sekunden) kann die Verkehrsbeziehung Kaarster Strale - Bismarckstrale Sud nicht abfliel3en, sodass ein
enormer Ruckstau bis zu 400 Meter in die Kaarster Strale entsteht.

« Eine Uberfahrt dauert rund 5 Minuten (6-7 Umlaufe).,

« Eine Freigabezeiterhbhung um 5 Sekunden wurde eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C ergeben.

Hoéhe Oppelner Strale

Zwischen Oppelner Strale - Nordkanalallee

Héhe Lindenplatz
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Knotenpunkt BismarckstraBe / Kaarster StraRe

Radverkehrsfiihrung

o Der Radverkehr wird entlang der L 154 auf der Ostlichen StralRenseite auf
einem gemeinsamen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr geflhrt.

Der Abbiegende Radverkehr in die Bismarckstrale West wird Uber die nérd-
liche Furt signaltechnisch gefuhrt.

e In der westlichen Bismarckstralie liegt fir den Radfahrer auf der nérdlichen
Straldenseite ein Radfahrstreifen vor und auf der sudlichen Stral3enseite wird
der Radfahrer gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefuhrt.

Am Knotenpunkt wird der Radverkehr aus der westlichen Bismarckstral3e in
Richtung Kaarster Stralle gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn
gefluhrt.

Radfahrer in Richtung Suden werden Uber einen gemeinsamen Geh- und /
Radweg auf der sudlichen Stral3enseite bis zur stdlich gelegenen Mittelinsel
gefuhrt.

© Land NRW (2020)
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Knotenpunkt BismarckstraBe / Kaarster StraRe

Radverkehrsmengen:

o Zwischen 7:30 und 8:00 Uhr wird der Knotenpunkt von zahlreichen Schilern gequert. Die meisten nutzen die nordliche Furt, um den
Knotenpunkt in Richtung Vorst zu queren.

Morgendliche Spitzenstunde: Nachmittagliche Spitzenstunde:
Kaarster StraRe Rad Kaarster StraRe Rad
24 12 9 7
0 0 0 0
0 0 0 0
3 o] 21 0 0 9
0 0 0 (] 0 0
0 0 0 0 0 0
9 5
0 0
77 0 83 8 0 13
74 8
0 -— 0 0 0 -— 0 0
0 0
0 0 0 0 0 0
(] 0
0 0
Bismarckstrae West BismarckstraBe, L154 BismarckstraBe West BismarckstraRe, L154
3 2
0 0
9 0 27 8 0 15
3 3
0 o——— 0 0 o——— 0
0 0
0 0 0 0 0 0
0 0
0 0
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K4, Antoniusstralle / Am Bauhof
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Knotenpunkt
K4, AntoniusstralRe / Am Bauhof

Verkehrsbeobachtung am 03.12.2020

Die Stralte ,Am Bauhof* mundet in die K4, Antonius-
stralde zwischen dem Bahnubergang der Regiobahn
und der Einmindung Am Duffes Pohl.

,Am Bauhof‘ wird der stadtische Baubetriebshof
Kaarst, der Gartenservice und Landschaftsbau
Schnitt-Gut GmbH, Wohnen fur soziale Zwecke, die
Kindertagesstatte Buntakuntla (deren Gebaude zum
Analysezeitpunkt saniert wird und dessen Kinder
ausgelagert sind), der Interimskindergarten ,Am
Wald“ in Containern und zukulnftig die Kita ,Am Bau-
hof* (die derzeit errichtet wird) erschlossen.

Entlang der K4 verlauft westlich abgesetzt von der
Fahrbahn ein gemeinsamer Geh— und Radweg, der
im Zweirichtungsverkehr genutzt wird.

Der Radweg wird von vielen Schuilerinnen und
Schuler des sudlich gelegenen Georg-Buchner-
Gymnasiums genutzt. Dabei fahren sie Uber die
Stralde ,Am Bauhof‘ und den Weg ,Am Holzbuttger
Haus® um zur Schule zu gelangen.

48
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Knotenpunkt
K4, AntoniusstralRe / Am Bauhof

Verkehrsqualitiaten:

Die Stral’e ,Am Bauhof‘ mindet unter ,Halt!, Vorfahrt
gewahren“ Zeichen 205 StVO in die K4, Antoniusstra-
Re. Weder in der Antoniusstral’e noch in der Stralde
»,Am Bauhof* sind Abbiegespuren vorhanden.

Sowohl in der morgendlich als auch in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde erreicht der Knotenpunkt Antoni-
usstralle / Am Bauhof die sehr gute Verkehrsqualitat
der Stufe A. Die mittlere Wartezeit in der Stralle ,Am
Bauhof* betragt in der morgendlichen Spitzenstunde
fur Linksabbieger 9 Sekunden und in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde 10 Sekunden.

Mit Hilfe von Verkehrssimulationen werden Einflisse
von Linksabbiegern von der K4, Antoniusstral’e auf
den Verkehrsfluss der Hauptrichtung untersucht.
Durch etwa 35 Linksabbieger von der K4, Antonius-
stralle kommt es zu rund 29 Halten im Geradeausver-
kehr in der morgendlichen Spitzenstunde. In der nach-
mittaglichen Spitzenstunde kommt es durch 9 Links-
abbiegern zu rund 6 Halten im Geradeausfahrstrom.
Dies sind zumutbare Stérungen im Verkehrsfluss der
K4, Antoniusstralie.

Wahrend der Verkehrsbeobachtung konnte kein nen-
nenswerte Rickstau in der StralRe ,Am Bauhof* noch
in der Antoniusstralle beobachtet werden.
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KP: K4 / Am Bauhof
Morgens [Kfz/h]: K& Antenlustraie Abends [Kfz/h];  Ké Antorlusstrate
248 412 324 346
3w 209 18 306
ay b o
Am Bauhef Am Bauhef
53 a2 —f "| I 53 24 J I
21 —; -] 380 20 1 [ 529
230 415 334 331
K4, Antonlusetrate K4, Antenlugstraie
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Knotenpunkt K4, AntoniusstraBe / Am Bauhof
Radverkehr:

e In der morgendlichen Spitzenstunde wird der Knotenpunkt K4,
Antoniusstralde / Am Bauhof von rund 120 Radfahrern befahren.
In der nachmittaglichen Spitzenstunde konnten 73 Radfahrer
gezahlt werden.

o Die meisten Radfahrer passieren den Knotenpunkt zwischen
7:30 und 8:00 Uhr. Radfahrer passieren den Knotenpunkt vor
allem im Pulk.

+ Rund 60 % der Radfahrer konnten morgens als Rechtsabbieger
in die Strale ,Am Bauhof* und 40% als Geradeausfahrer erfasst
werden.

o Radfahrer auf Ubergeordneten Knotenpunktarmen sind durch
rechts oder links abbiegenden Kfz-Verkehr gefahrdet. Daher
muss auf die ausreichende Sichtbeziehungen geachtet werden.

e Um die Erkennbarkeit der Radfahrerfihrung zu erhéhen ware
folgende MaRnahme nach der RAL notwendig:

- Fuhrung von Radwegen im Blickfeld der Kraftfahrzeuge
maoglichst 2 m aber nicht weiter als 4 m abgesetzt von der
Fahrbahn.

— Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Radfahrerfurt rot zu
makieren und mit Fahrradpiktogrammen und Richtungspfei-
len zu versehen.

Der gemeinsame Geh— und Radweg ist am Knotenpunkt K4,
Antoniusstral3e / Am Bauhof um ca. 5,8 m von der Fahrbahn
abgesetzt. Und entspricht dementsprechend nicht dem Regel-
werk.

Morgendliche Spitzenstunde:
K 4, AntoniusstraBe Nord

105

64 J l

Am Bauhof

5 Z—T
>
44

13

7]

0 11

11

K4, AntoniusstraBe Sid

50

Nachmittagliche Spitzenstunde:

K 4, AntoniusstraBe Nord

9 61
1 8
o
Am Bauhof
22 22 _ T T
- 3 39
8 42

K4, AntoniusstraBe Sid

Radfahrerfurt
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Knotenpunkt K4, AntoniusstraBe / Am Bauhof Ungesicherte Querungsstelle K4

FuBverkehr:

o Die K 4 wird von vielen FuRgangern zwischen dem Bahnubergang
der RegioBahn und der Einmindung Am Bauhof ohne Querungshilfe
gequert.

Die Querung ist in diesem Bereich aufgrund der zugelassen Hochst-
geschwindigkeit von 70 km/h und der Verkehrsstarke von 600 Kfz/h
ohne Querungshilfe gefahrlich.

Die Stadt Kaarst hat bereits versucht die Querung mit Baumstam-
men zu unterbinden, jedoch ohne Erfolg.

e In der Strale Am Bauhof sind die Gehwege so angeordnet, dass
nach dem Abstellen des Pkw immer die Fahrbahn bzw. der Griinzug
gequert werden musste, um den Gehweg zu erreichen.

Fehlende Fufy bindung Am Bauhof
Die bestehenden Fuldgangerfuhrung stellt nicht den direkten und effi- enende rEwegeverbindting Am Batio

zienten Weg zu den anliegenden Nutzungen her, sodass die Mehr-
heit der Fuldgganger die Fahrbahn nutzen und nicht den angelegten
Gehweg.
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St.-Eustachius-Platz

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitatskonzept fir die Stadt Kaarst

St.-Eustachius-Platz
Verkehrsbeobachtung am 25.06.2020:
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e Der St.-Eustachius-Platz bildet mit seinen anliegenden Nutzungen die Ortsmitte von Vorst. Bei diesem handelt es sich um eine 6ffentliche

Flache, die Uberwiegend als Parkplatz genutzt wird.

« Uber den Platz fihren zwei gepflasterte FuBgangerachsen, einmal zu Bushaltestelle ,Am Kirmesplatz“ an der WattmannstraRe und die

zweite zum FulRgangeruberweg Uber die WattmannstralRe, die in Richtung Schulstralde fuhrt.

o Die Wattmannstralle ist Teil der Kreisstralle K 34, die eine verbindende Funktion zwischen Willich bzw. Kaarst (L390) und Kaarst-

Blttgen (L154) besitzt.

o Der Radverkehr wird entlang der Wattmannstral3e gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefuhrt.

e Im Norden wird der Platz von einer Grunflache umgeben, die wichtige Verbindungsfunktionen fur Fuliganger und Radfahrer erfillt.

© Land NRW (2020)

FulRgangeriiberweg
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St.-Eustachius-Platz

Verkehrsmengen:

e Verkehrsmenge am Tag 7.800 Kfz/24h

o Verkehrsmengen zwischen 15 und 18 Uhr an einem typischen Wochentag:

Verkehrsmengen im Langsverkehr: Verkehrsmengen am Fullgangeruberweg:
Kfz 1.154
Rad Fahrbahn Ri 1 24
Rad Gehw eg Ri 1 3 Rad 51
Rad Gehweg Ri 2 7 FuRganger 52
Rad Ri 1 31
Nordliche StraBenseite Ri1 St.-Eustachius-Platz
R1
—
Ri 1 - Kleinenbroicher Strafle Ri 2 - Antoniusstrafe
—_—
R2
Sidliche StraBenseite Ri2 SchulstraBe
Rad Fahrbahn Ri 2 19 Rad 57
Rad Gehw eg Ri 2 4 FuRgénger 56
Rad Gehweg Ri 1 4
Rad Ri 2 30
Kfz 881

o Etwa 30 % der Radfahrer nutzen den Gehweg auf der Wattmannstral3e, 70 % fahren auf der Fahrbahn.
o Etwa 60 % der Radfahrenden auf dem Gehweg befahren den Gehweg in die verkehrte Richtung.

« Etwa 100 Radfahrer queren fahrend den Ful3gangertuberweg zwischen 15 und 18 Uhr.
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St.-Eustachius-Platz

Verkehrsverhalten am FuBgangeriiberweq:

e An Fuligangeruberwegen ,Zebrastreifen” sind Fuldiganger vor dem Kfz-Verkehr bevorrechtigt. Wenn Radfahrer den FuRgangeriberweg
zum Queren nutzen gilt:

- Radfahrende, die ihr Fahrrad schieben, gelten als FulRganger und haben somit ebenfalls Vorrang vor dem Kfz-Verkehr.
- Radfahrende, die den Uberweg fahrend benutzen, haben keinen Vorrang vor dem Kfz-Verkehr und sind somit wartepflichtig.

o Die Radwegeachse St.-Eustachius-Platz - Schulstralde ist von Radfahrern hoch frequentiert. Radfahrer nutzen den Fu3gangeruberweg,
um die WattmannstralRe, K 34 zu queren.

o Die meisten Radfahrer fahren ohne Rucksicht auf den flieRenden Verkehr Uber den FulRgangeriberweg. Der Kfz-Verkehr gewahrt den
querenden, fahrenden Radfahrern Vorfahrt.

« Es konnten keine uberhohten Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs festgestellt werden.
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St.-Eustachius-Platz

Konflikt:
o Der Radverkehr fahrt auf der Schulstra3e ordnungswidrig auf dem Gehweg zum Ful3gangertiberweg und fordert die Bevorrechtigung am
FuRgangeruberweg ein.

o FUr den Kfz-Verkehr aus Richtung Kleinenbroicher Stral3e besteht aufgrund des Gebaudes ,Antonius Grill“ eine schlechte Sicht auf die
ordnungswidrig fahrenden Radfahrer von der Schulstral’e zum St.-Eustachius-Platz.

Blickrichtung Antoniusstralle

Blickrichtung Kleinenbroicher Stralle
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Bahnunterfuhrungen Buttgen
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Bahnunterfihrungen
Verkehrsbeobachtung am 06.10.2020

Durch die starke Trennwirkung der in Ost-West verlaufenden Bahntrasse ergibt sich ein Norden und Stden Buittgens. Der StralRenzug

Driescher Stral3e - Miachelstral’e - Korschenbroicher Stralde stellt die Hauptverbindungsstral3e fur den Kfz-Verkehr zwischen dem Nor-
den und Suden Buttgens her. Die Strallenunterfuhrung ist ausschlieRlich fur den Kfz-Verkehr freigegeben.

o FUr den Ful3- und Radverkehr sind drei Unterfuhrungen vorhanden:

1. Am Haltepunkt Blttgen S, die die Hauptunterfihrung darstellt,
2. im Trichter der Vom-Stein-Stral3e und

3. Am Struckerweg.

her Straflte

Korschenbroic

)
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Bahnunterfuhrung Buttgen S

o Die zentral gelegene BahnunterfiUhrung am Haltepunkt Buttgen S verbindet die nordlichen Wohnquartiere mit dem Ortskern.
o Die Bahnunterfuhrung ist sowohl nérdlich als auch sudlich der Bahntrasse mit Treppenaufgangen und Rampen ausgestattet.
o Die Rampen sind im Norden wie auch im Suden der Bahntrasse mit Drangelgittern versehen.

Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse Bahnunterfiihrung sudlich der Bahntrasse
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FuR- und Radverkehrsaufkommen 7 bis 9 Uhr FuB- und Radverkehrsaufkommen 15 bis 18 Uhr
27 FG 55 FG
136 Rad 224 Rad
79 FG 149 FG
19 FG 26 FG

227 FG 348 FG

138 Rad 216 Rad
© Land NRW (2020) © Land NRW (2020)
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Bahnunterfuhrung Buttgen S

Verhalten der Radfahrer an den Drangelgittern:

Nordlich der Bahntrasse:

In der Beobachtungszeit zwischen 7 und 9 Uhr sowie zwischen
15 und 18 Uhr wurden insgesamt fast 360 Radfahrer beobach-
tet.

Radfahrer, Lastenfahrrader sowie Fahrrader mit Anhanger pas-
sieren die vorhandenen Drangelgitter grofdtenteils problemlos.

- 16 Radfahrer wurden durch die Drangelgitter deutlich beein-

trachtig, sodass ein kurzer Halt notwendig war.

- 8 Radfahrer haben ihr Fahrrad durch den gesamten Bereich

der Unterfiihrung geschoben.

Sudlich der Bahntrasse:

In der Beobachtungszeit zwischen 7 und 9 Uhr sowie zwischen
15 und 18 Uhr wurden insgesamt fast 350 Radfahrer beobach-
tet.

Radfahrer, Lastenfahrrader sowie Fahrrader mit Anhanger pas-
sieren die vorhandenen Drangelgitter problemlos.

Kein Fahrradfahrer wurde von den Drangelgitter beeintrachtig,
dass ein Abstieg vom Fahrrad notwendig war.

5 Radfahrer haben ihr Rad durch den gesamten Bereich der Un-
terflhrung geschoben. Radfahrer vom Ortskern kommend sind
erst kurz vor den Drangelgitter vom Fahrrad abgestiegen.
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitatskonzept fir die Stadt Kaarst 63

Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitatskonzept fir die Stadt Kaarst 71

Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung nordlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung sudlich der Bahntrasse

Runge IVP, Ingenieurbdiro fur integrierte Verkehrsplanung



Integriertes multimodales Mobilitatskonzept fir die Stadt Kaarst 76

Bahnunterfiihrung sudlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung sudlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung sudlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung sudlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung sudlich der Bahntrasse
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Bahnunterfiihrung sudlich der Bahntrasse
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Bahnunterfuhrung Buttgen S
Verhalten der Radfahrer:

Der Radverkehr wird entlang der Michaelstralde auf der sldlichen Fahr-
bahnseite auf einem Zwei-Richtungsradweg gefuhrt.

In der Driescher Stralle wird der Radfahrer gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr auf der Fahrbahn gefuhrt, sodass der Radverkehr von Norden
kommend als Linksabbieger die Driescher Stralle im Kurvenbereich
queren muss.

Die Sichtverhaltnisse sind im Kurvenbereich auf Grund der westlichen
Bebauung nicht gegeben.

Die meisten Radfahrer nutzen den 0stlichen Gehweg der Driescher
Stralde (der fur eine gemeinsame Flhrung zu schmal dimensioniert ist),
um nicht als Linksabbieger im Kurvenbereich die Driescher Stral’e que-
ren zu mussen.

Auch konnte beobachtet werden, dass der Radverkehr vor dem Kur-
venbereich die Fahrbahnseite der Driescher Strafe wechselt und so fur
einige 100 Meter gegen die Fahrtrichtung die Fahrbahn befahren wird.
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Bahnunterfihrung Vom-Stein-Stralle

o Die Unterfuhrung an der der Vom-Stein-Stral3e ist grundsatzlich fur den Ful3ganger ausgelegt. Aufgrund der Treppenaufgange liegt keine
Barrierefreiheit vor. Die Bahnunterfihrung ist somit flir den Radfahrer nicht befahrbar.

o FUr den Radverkehr ist eine Treppenbegleitende Fahrbahnrampe vorhanden. Dieser Schiebeweg ermoglicht dem Radverkehr die Unter-
fuhrung zur Querung der Bahntrasse auch mit Lasten zu nutzen.
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Bahnunterfuhrung am Struckerweg

o Die Bahnunterfuhrung ist sowohl fur den Fulganger als auch fur den Radfahrer ausgelegt.

o Fur den FulRganger sind Treppenaufgange vorhanden. Fur den Radverkehr liegt eine Rampe vor.

e Durch die Rampenauf- und abgange ist diese UnterfiUhrung auch von mobilitatseingeschrankten Personen nutzbar.

e Die Erschlielung der Bahnunterfihrung nérdlich der Bahntrasse ist fur mobilitdtseingeschrankte Personen mangelhaft gestaltet. Die
Gehwege sind viel zu schmal auf dem Struckerweg. Die Bordsteine sind nicht abgesenkt.
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