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Verkehrsfuhrung Am Dreieck

Die Straf3e Am Dreieck bildet eine
Spange zwischen der Maubisstrale im
Norden und der Alte HeerstralRe im
Westen der Innenstadt.

Sie Stralle Am Dreieck liegt innerhalb
einer Tempo 30-Zone, ohne dass
,rechts-vor-links“ an den einmiundenden
Stral’en qilt, da diese entweder Park-
platzzufahrten oder verkehrsberuhigte
Bereiche mit Gehweguberfahrten und
somit untergeordnet sind.

Die Fahrbahn wird von bis zu 2.000
Kfz/24h befahren.
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Gehwege Am Dreieck

Quer zur Strafl’e Am Dreieck verlaufen
wichtige Fullgangerachsen, die auch
von Radfahrern genutzt werden. Be-
sonders viele Passanten sieht man auf
der Stralde Am Siepbach.

Die ,Grune Achse® endet derzeit noch
an der Stralde Am Dreieck. Die Durch-
gangigkeit zum Maubishof fehlt.

Die Gehwege entlang der Stralde sind
insbesondere teilweise sehr schmal
und fur Mobilitatsbeeintrachtigte proble-
matisch zu begehen.
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Parken Am Dreieck

StralRenrandparken findet leicht alter-
nierend am Fahrbahnrand statt. Es gibt
ca. 25 Pkw-Parkstande.

Zwischen den Parkreihen ist absolutes
Haltverbot ausgewiesen.

Die parkenden Pkw engen den Fahr-
bahnquerschnitt so ein, dass der Be-
gegnungsfall stark erschwert ist.

* Rathaus- " . ] Rathaus-
Karee 1 Arkaden
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Zukunftige Verkehrsfuhrung

e ,Shared Space” Neumarkt und
ostliche Alte Heerstralde

Verkehrsberuhigter Bereich
mit Schrittgeschwindigkeit

e Verkehrsberuhigter Geschaftsbe-
reich” Maubisstral3e mit Hochstge-
schwindigkeit 20 km/h

| o Fur die Stral’e Am Dreieck bleibt die

zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h bestehen.

e Die neue Tiefgarage unter dem
,2Haus der Moglichkeiten® wird uber
die Stralle Am Dreieck erschlossen.
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Verkehrsprognose:

Am Dreieck: + 2.600 Kfz/Tag
Am Neumarkt: -4.900 Kfz/Tag
Alte Heerstr.: -3.000 Kfz/Tag
Maubisstr.: -5.100 Kfz/Tag
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Bestand nordlich Wiegandweg
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Veranderungen Am Dreieck

Die erwartete Verkehrszunahme zieht Veranderungen
nach sich, um die Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs zu
erhalten:

Beibehaltung von Tempo 30 km/h

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses (kein stop-
and-go) wird das Parken am Fahrbahnrand abge-
baut.

Der Fahrbahnquerschnitt kann auf 6,00 m reduziert
werden.

Der Gehweg auf der Sudost-Seite kann auf anna-
hernd 2 Meter verbreitert werden. Dort, wo die Stadt
Kaarst Grundstlcke erwirbt (Grine Achse, Tiefgara-
genzufahrt) sind auch breitere Gehwege maoglich.

Kennzeichnung der Uberquerungsbereiche Griine
Achse (Wiegandweg) und Am Siepbach durch Ein-
farbung Asphalt und/oder Materialwechsel
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Bestand nordlich Am Siepbach
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Veranderungen Am Dreieck

Die erwartete Verkehrszunahme zieht Veranderungen
nach sich, um die Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs zu
erhalten:

Beibehaltung von Tempo 30 km/h

Zur Verbesserung des Verkehrsflusses (kein stop-
and-go) wird das Parken am Fahrbahnrand abge-
baut.

Der Fahrbahnquerschnitt kann auf 6,00 m reduziert
werden.

Der Gehweg auf der Sudost-Seite kann auf anna-
hernd 2 Meter verbreitert werden. Dort, wo die Stadt
Kaarst Grundstlcke erwirbt (Grine Achse, Tiefgara-
genzufahrt) sind auch breitere Gehwege maoglich.

Kennzeichnung der Uberquerungsbereiche Griine
Achse (Wiegandweg) und Am Siepbach durch Ein-
farbung Asphalt und/oder Materialwechsel
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Grun: Schleppkurve Lieferwagen
Violett: Schleppkurve Mullfahrzeug
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Vorfahrtsregelungen an den Knotenpunkten

Gepruft wurde die Herstellung einer ,abknickenden
Vorfahrt an den beiden Anschlussknotenpunkten:

Einmundung Am Dreieck in die Maubisstrale:

e Die beengten Verhaltnisse lassen die unabhangige
Begegnung zweier grollerer Fahrzeuge nicht zu.

e Im Innenradius ist eine Aufweitung erforderlich.

e Aber auch untergeordnet zur Maubisstralde bleibt
eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B erhalten. Die
mittlere Wartezeit betragt 18 s im Prognosefall.

unsignalisiert Strome | Verkehrs- | Mittlere 95 % Anzahl Stufe der
starke | Wartezeit | Ruckstau Halte- Verkehrs-

Zufahrt [Kfz/h] [sec] [Kfz] Vorgénge | qualitat
Maubisstralie G 328 0,0 0 0 A
Nord R 136 0,0 0 0 A
Am Dreieck L 145 17,8 3 10 B

R 54 13,0 1 8 B
Maubisstralie L 57 54 1 2 A
Std G 297 0 0 5 A
Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 0,99
Gesamtbewertung B

Tabelle 12-3: Verkehrsqualitat Maubisstraflie / Am Dreieck, Prognosefall
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Vorfahrtsregelungen an den Knotenpunkten

Gepruft wurde die Herstellung einer ,abknickenden
Vorfahrt an den beiden Anschlussknotenpunkten:

Einmindung Am Dreieck in die Alte Heerstr.

Falls der ,Verkehrsberuhigte Bereich® direkt am
Knotenpunkt beginnt, ist eine Vorfahrtsanderung er-
forderlich.

Im Bestand STOP-Schild (206 StVO) aufgrund der
schlechten Sicht (Heckenbepflanzung)

Fur die Sicherstellung der Begegnung zweier gro-
Rerer Fahrzeuge ist eine Aufweitung mit Grunder-
werb notwendig.

Bleibt die Alte Heerstralde im Einmundungsbereich
noch im konventionellen Profil erhalten, ist eine
,rechts-vor-links“- Regelung zu prufen.

Beide Falle sind mit guter Verkehrsqualitat leis-
tungsfahig.
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MaRnahmen Am Dreieck
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Beibehaltung 30 km/h.
Fahrbahnverschmalerung auf 6,00m.

Halteverbot zur Verbesserung der
Begegnung zweier Fahrzeuge

Gehwegverbreiterung auf der Sud-
ostseite

Betonung der FulRgangerquerungen



